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Wojskowe przewozy materialow
niebezpiecznych na przyktadzie Sit Zbrojnych
Rzeczpospolitej Polskiej

Przewdz materiatow niebezpiecznych w Wojsku Polskim stanowi istotng
czes¢ transportu w ramach logistyki wojskowej. Artykut prezentuje pod-
stawowe problemy przewozu towaréw niebezpiecznych i roznice w sto-
sunku do logistyki cywilnej. Obejmuje uwarunkowania prawne transpor-
tu, jego organizacje i bezpieczenstwo. Pokazano specyfike przewozu
systemow uzbrojenia i amunicji unikalng dla Sit Zbrojnych. Oméwione
zostaty procedury zaopatrywania w MPS. Przedstawiono $rodki trans-
portu WP, jak réwniez mozliwosci korzystania z outsourcingu w ramach
umow miedzynarodowych lub bilateralnych, zaréwno w transporcie Ig-
dowym, jak i w transporcie lotniczym oraz morskim. W studiach przy-
padkéw omoéwione sg wypadki w czasie przewozu towaréw niebez-
piecznych w wojsku.

Stowa kluczowe: materiaty niebezpieczne, logistyka wojskowa, orga-
nizacja transport, bezpieczenstwo transportu, wypadki

Wprowadzenie

Przewdz materiatow niebezpiecznych stanowi znaczacg cze$¢ transportu towarow
w gospodarce, wigze si¢ on z wieloma dodatkowymi wymaganiami. Tematem ar-
tykutu jest przedstawienie przewozu materiatdbw niebezpiecznych na potrzeby Sit
Zbrojnych Rzeczpospolitej Polskiej. Omoéwiono specyfike przewozu materiatow
niebezpiecznych w Wojsku Polskim na tle przewozu tych materiatéw na rynku cy-
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wilnym. Artykut zostat opracowany na podstawie pracy Przewoz materiatow niebez-
piecznych na przykiadzie Sit Zbrojnych Rzeczpospolitej Polskiej (Lojewski, 2018).

Transport w gospodarce narodowej petni bardzo wazng funkcje¢, ma duzy wptyw
na rozw0j gospodarczy. Transport to dziatalno$¢ polegajaca na §wiadczeniu ustug,
ktorych efektem jest przemieszczanie 0sob lub tadunkéw z punktu nadania do punktu
odbioru oraz §wiadczenie uslug pomocniczych, bezposrednio z tymi ustugami zwia-
zanych. Transport z jednej strony korzysta z produkcji poszczegolnych gatezi gospo-
darki narodowej, z drugiej za$, Swiadczgc ustugi przewozowe, bierze udziat w proce-
sie tworzenia warto$ci we wszystkich dziedzinach. Przewozi surowce przeznaczone
do dalszej produkcji, a takze gotowe produkty konsumpcyjne. Poza obstugg dzia-
16w produkcji materialnej transport obstuguje tez dzialy nieprodukcyjne (np. ochro-
na zdrowia, o§wiata, administracja publiczna), jak i §wiadczy ustugi dla ludnosci,
zaspokaja potrzeby komunikacyjne, sprzyja rozwojowi turystyki, aktywizuje zycie
spoteczne, gospodarcze i kulturalne (Rydzkowski, Wojewodzka-Krol, 2009: 2).

W wojsku transport jest kluczowy w wypelnianiu zadan taktycznych, operacyj-
nych, jak i strategicznych. Od dostarczenia zotnierzy na pole walki, zapewnienie im
zaopatrzenia oraz wsparcia, poprzez realizacj¢ funkcji operacyjnego przygotowania
pola walki, az do logistycznego zabezpieczenia teatru dziatan wojennych pod katem
transportu we wszelkich niezbednych obszarach odpowiedzialnosci.

Przew6z towaréw niebezpiecznych w Polsce odbywa si¢ gldwnie transportem
drogowym, stanowi on 81% ogolnej liczby przewozéw. Mimo rosngcego udziatu
w rynku transportu kolejowego przewozy koleja towarow niebezpiecznych stanowia
tylko 18% (Rozycki, 2015). Udzial transportu lotniczego i §rodladowego w transpo-
rcie materiatow niebezpiecznych jest sladowy.

W sitach zbrojnych transport materiatéw niebezpiecznych nie odbiega znacza-
co od rynku cywilnego. Wigkszo$¢ przewozow odbywa si¢ transportem drogowym,
cho¢ transport kolejowy odgrywa wazng rolg w zaopatrywaniu w materialy pedne
i smary (MPS). Kolej jest wykorzystywana do transportu paliw z rafinerii do regio-
nalnych sktadow MPS w catym kraju, sktady te posiadajg wlasne bocznice kolejowe.

Aby zminimalizowa¢ ryzyko wystepujace przy przewozie towaréw niebezpiecz-
nych, dla kazdej gatezi transportu istnieja odrgbne porozumienia migdzynarodowe
dotyczace przewozu materialdow niebezpiecznych. Warunki przewozu drogowego sg
regulowane w przepisach umowy europejskiej dotyczacej miedzynarodowego trans-
portu towaréw niebezpiecznych (ADR). W transporcie kolejowym jest to Regulamin
dla migdzynarodowego przewozu kolejami towardw niebezpiecznych (RID), w trans-
porcie morskim Miedzynarodowy kodeks przewozu towaré6w niebezpiecznych droga
morska (Kodeks IMDG), w transporcie lotniczym sg to Instrukcje techniczne doty-
czace przewozu materialdw niebezpiecznych Miedzynarodowego Stowarzyszenia
Transportu Powietrznego (IATA/DGR), natomiast w transporcie §rodladowym jest to
Europejskie porozumienie w sprawie miedzynarodowych przewozow materialow nie-
bezpiecznych $rédladowymi drogami wodnymi (Umowa ADN) (Kukulska, 2012: 6).
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Innymi przepisami regulujgcymi transport towarow niebezpiecznych sg nastgpu-
jace akty prawne:

— Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia

2008 . w sprawie transportu ladowego towaréw niebezpiecznych,

— Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardw niebezpiecznych,

— Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym.

Gloéwnym celem przepisow regulujacych przewo6z towaréw niebezpiecznych jest
wykluczenie badz zawezenie zwigzanego z nim ryzyka za pomocg zminimalizowa-
nia mozliwosci zaistnienia wypadku oraz wielko$ci potencjalnych szkdd. Wobec tego
przepisy powinny utatwiac realizowanie przewozu w sposob najbardziej bezpieczny,
z uzyciem skutecznych i wyprébowanych rozwigzan.

0d 2003 r. kazde przedsigbiorstwo zwigzane z transportem drogowym towarow
niebezpiecznych (przewoznik, firma odbierajaca i wysytajaca towary niebezpiecz-
ne) zobowigzane jest do wspolpracy z doradcg ds. bezpieczenstwa (doradcg ADR),
ktérego zadanie stanowi pomoc w realizacji wymagan natozonych przez konwencje,
sporzadzanie obowigzkowych sprawozdan rocznych do wojewody oraz wprowadza-
nie odpowiednich procedur i instrukcji bezpieczenstwa.

W wojsku zezwolenia na przejazd z materiatami niebezpiecznymi wydaja ko-
mendanci Wojskowych Komend Transportu (WKTr) w przypadku przejazddéw na ich
obszarze odpowiedzialnosci, szefowie Wydziatdéw Transportu i Ruchu Wojsk i HNS
Regionalnych Baz Logistycznych (RBLog) w przypadku przejazdu mi¢dzy obszara-
mi odpowiedzialnosci WKTr oraz szef Szefostwa Transportu i Ruchu Wojsk — Cen-
trum Koordynacji Ruchu Wojsk (STiRW-CKRW) w przypadku przejazdu migdzy
obszarami odpowiedzialno$ci RBLog.

Monitorowanie przewozu towaréw niebezpiecznych w sitach zbrojnych pro-
wadza jednostki wojskowe wiasciwe w sprawach transportu i ruchu wojsk podlegte
Szefowi Inspektoratu Wsparcia Sit Zbrojnych Rzeczpospolitej Polskie;j.

Wojskowy Dozor Techniczny (WDT) dokonuje sprawdzenia urzadzen transpor-
towych nalezacych do sit zbrojnych na zasadach okre§lonych w ustawie, w zakresie
spelnienia postanowien rozporzadzenia, oraz sporzadza protokét z przeprowadzone-
go badania, a w przypadku pozytywnego wyniku badania wydaje decyzj¢ dopusz-
czajacg urzadzenie transportowe do eksploatacji.

Wszystkie przedmioty lub substancje majace cechy materiatdw niebezpiecznych
muszg by¢ identyfikowane, klasyfikowane i nazywane unikatowymi standardowymi na-
zwami uzywanymi w przepisach umowy ADR o przewozie towardw niebezpiecznych.

Za prawidlowa klasyfikacje odpowiada nadawca towaru. Dane klasyfikacyjne
musza by¢ odzwierciedlone w dokumentacji przewozowej. Klasyfikacja determinuje
prawidtowy dobor opakowania i $rodka transportu. Przy klasyfikacji danego mate-
riatu bierze si¢ pod uwagg takie jego wlasciwosci, jak stan skupienia, temperatury
zaplonu i wrzenia, wlasno$ci toksyczne, zrace, oddziatywanie na srodowisko natu-
ralne itp.
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Klasyfikacje materiatow wybuchowych przeprowadza Wojskowy Instytut Tech-
niczny Uzbrojenia (WITU) w Zielonce, klasyfikacj¢ materialdow promieniotwor-
czych przeprowadza Panstwowa Agencja Atomistyki w Warszawie, natomiast kla-
syfikacje pozostatych materialow 1 przedmiotow przeprowadza Instytut Przemystu
Organicznego w Warszawie.

Transport tadunkéw niebezpiecznych, jako szczegdlny rodzaj przewozow, od-
grywa w Wojsku Polskim szczegdlng role ze wzgledu na specyfike przewozow woj-
skowych. Przewo6z towarow niebezpiecznych wymaga spetienia surowych wymo-
gow wynikajacych z uwarunkowan prawnych.

Podzial przewozow ze wzgledu na przewozone towary

Amunicja strzelecka w Wojsku Polskim przechowywana jest w hermetycznych
skrzynkach metalowych, ktore sa nastepnie umieszczone w drewnianych skrzyn-
kach, co umozliwia ich paletyzacje. Przewdz amunicji odbywa si¢ na zasadach
okreslonych w ADR przy uzyciu §rodkéw transportu spetniajacych wymagania kon-
wencji. Wyjatkiem moze by¢ amunicja strzelecka do szkolenia pododdziatu, ktora
przewozona w ilosci do 50 kg nie wymaga stosowania przepisow ADR. W ilosci od
50 do 1000 kg réwniez nie wymaga stosowania ww. przepisow, jednak musi by¢
pod ochrong konwoju, natomiast powyzej 1000 kg muszg by¢ stosowane wszystkie
przepisy ADR (Pakuta, 2005: 55).

Transport rakiet w Wojsku Polskim wymaga spetienia szeregu wymogdéw w za-
kresie pozyskania zezwolenia, organizacji ochrony, jak i przestrzegania warunkow
umowy ADR. W Wojskach Obrony Przeciwlotniczej (WOPL) rakiety sa zasadni-
czym $rodkiem razenia. Z punktu widzenia bezpieczenstwa transportu rakiety, jako
materiatu niebezpiecznego klasy 1, sktadajacego si¢ z gtowicy bojowej i silnika z na-
pedzajacym go paliwem, gldownym zagrozeniem jest pierwsza z wymienionych czg-
$ci natomiast paliwo rakiety jest zagrozeniem dodatkowym.

Zabezpieczenie putku przeciwlotniczego w rakiety realizowane jest za posrednic-
twem baz zaopatrzenia. Dywizjony rakietowe zaopatrywane sa przez baterie techniczne.

Rakiety sg dostarczane transportem kolejowym, samochodowym i transportem
powietrznym. Transportem kolejowym rakiety dostarczane sg na czteroosiowych
wagonach platformach w opakowaniach fabrycznych. Ladunki bojowe i $rodki pi-
rotechniczne przewozi si¢ w krytych wagonach, transportem lotniczym w opakowa-
niach fabrycznych, albo po czeSciowym montazu na specjalnych wozkach.

Rakiety transportem drogowym przewozi si¢ na specjalnych przyczepach w opa-
kowaniach fabrycznych, tadunki bojowe i pirotechnik¢ samochodami cigzarowymi
spetniajacymi warunki ADR.

Wykorzystanie powietrznego transportu pozwala nie tylko znacznie zredukowaé
terminy dostaw rakiet, ale i realizowaé¢ szybki manewr gotowymi rakietami mi¢dzy
jednostkami wojsk rakietowych na duze odlegtosci.
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W czasie dziatan bojowych jednym z podstawowych wymogow zapewniajacych
zabezpieczenie putku w rakiety jest sprawnos¢ wszelkich srodkow transportowych
gotowych do realizacji dostaw rakiet.

Na przyktadzie zestawu rakietowego S-125 NEWA SC: dostarczenie rakiet przez
bateri¢ techniczng do baterii startowej odbywa si¢ w kilku etapach, w pierwszym
etapie transport rakiet odbywa si¢ na specjalnej naczepie do transportu o$miu rakiet.
Jest to transport z magazynu do rejonu rozmieszczenia baterii. Nastgpnie dwie rakie-
ty sa tadowane na samochody transportowo-zatadowcze, ktérymi transportowane sg
bezposrednio do stanowisk startowych wyrzutni. Nastepnie z STZ cztery rakiety sa
tadowane na wyrzutni¢ na podwoziu gasienicowym czotgu T-55.

Rakiety przeciwlotnicze GROM z uwagi na stosunkowo mata mase tadunku wy-
buchowego netto mozna przewozi¢ w jednostce transportowej na podstawie wyla-
czenia ADR (do 20 kg materiatu wybuchowego, czyli do szesciu rakiet), bez koniecz-
nosci spetniania przepisow ADR (Isio, 2006: 54).

Bez wzgledu na to, czy rakiety beda przewozone na zasadach ADR, czy beda
z nich zwolnione, nalezy pamietac, aby poszczegdlne czgséci tadunku byty odpowied-
nio rozmieszczone na pojezdzie (w kontenerze) i zabezpieczone w taki sposob, by nie
zmienialy potozenia wzgledem siebie i pojazdu. Mozna to osiggna¢ dzieki uzyciu pa-
sOw spinajacych, przesuwanych przegréd, regulowanych podpér, poduszek powietrz-
nych i mat przeciwposlizgowych lub przez catkowite wypemienie przestrzeni tadun-
kowej. Wymagane jest, aby w ustaleniach dotyczacych transportu rakiet kazdorazowo
brat udziat doradca ds. bezpieczenstwa w transporcie towaréw niebezpiecznych.

Transport materialtow wybuchowych (MW) odgrywa szczegdlne znaczenie w Si-
tach Zbrojnych, zarowno ze wzgledu na zabezpieczenie szkolenia wojsk, wsparcie
sytuacji kryzysowych, takich jak wysadzanie zatoréw lodowych na rzekach, czy wy-
sadzanie budynkow przeznaczonych do rozbiorki, jak i z uwagi na ciggle wystepu-
jace czeste zjawisko znajdowania niewybuchow w trakcie robot budowlanych czy
konstrukcyjnych, jako nastgpstwo dwoch wojen $§wiatowych, ktorych pola bitew
znajdowaty si¢ na ziemiach polskich.

Do przewozu materiatdéw wybuchowych moga by¢ uzywane pojazdy samocho-
dowe odpowiednio przystosowane, wyposazone i oznakowane zgodnie z umowg
ADR. W Wojsku Polskim podstawowym pojazdem uzywanym przez patrole sa-
perskie do przewozu niewybuchoéw jest Topola-S na podwoziu samochodu IVECO
Daily. Pojazd wyposazony jest w specjalny pojemnik przystosowany do przewozu
tadunkow o réwnowartosci sity wybuchu 3,5 kg trotylu. Pojazd moze przewiez¢ sze-
$cioosobowy patrol rozminowania z pelnym wyposazeniem. Inspektorat Uzbrojenia
MON zaméwit 44 pojazdy tego typu, trafity one na wyposazanie patroli rozminowa-
nia w catym kraju, zastgpujac przestarzale pojazdy marki Honker.

Zdaniem ekspertow w dziedzinie przewozu towardw niebezpiecznych, transport
kolejowy jest odpowiedniejszym sposobem przewozu materiatow wybuchowych
w duzych ilo$ciach. Rzeczywisto$¢ pokazuje, ze przewozy MW transportem samo-
chodowym sa mniej bezpieczne niz koleja, co potwierdzajg statystyki wypadkow.
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Za transportem samochodowym przemawia jedynie nizsza cena przewozu i wigksza
dostepnos¢. W przeciwienstwie do samochodowego tabor kolejowy charakteryzuje
si¢ wigksza solidnoscig budowy (Pawlik, 2006: 55).

Materiaty niebezpieczne zazwyczaj sa przewozone, bedacymi na wyposazeniu
PKP Cargo, wagonami z rozsuwanym dachem typu Hbbillns lub Simms na paletach
badz w kontenerach na wagonach typu Sgnss.

Paliwa ptynne w Wojsku Polskim z rafinerii do sktadow materiatowych zazwyczaj
sg transportowane koleja, sktady dysponuja swoimi bocznicami kolejowymi. Ze skta-
dow materiatowych materiatéw pednych 1 smarow (MPS) do jednostek wojskowych
paliwa sg transportowane duzymi cysternami na naczepie o pojemnosci 33 m®. Nato-
miast w czasie dziatan taktycznych pododdzialy zaopatrzenia dostarczaja paliwo do
sprzetu na polu walki przy pomocy matych cystern dystrybutoréw o pojemnosci 5 m?
na terenowych samochodach ci¢zarowych z napgdem na wszystkie kota, co umozli-
wia dostarczenie paliwa praktycznie w kazdych warunkach terenowych.

Cysterny musza spetnia¢ specjalne warunki zgodnie z umowg ADR i powinny
by¢ napehiane tylko takimi materiatami, do ktorych przewozu zostaty dopuszczone.
Cysterny do przewozu paliw o pojemnos$ci ponad 7,5 m?, niepodzielone za pomoca
przegrdd lub falochrondéw, powinny by¢ napelione co najmniej w 80% lub ponizej
20%. Typowe urzadzenia zabezpieczajace stosowane w cysternach to zawory od-
cinajace, centralny punkt uziemiajacy, zawory do napetniania i oprézniania, zawor
kompensujacy, zawory wentylacyjne, automatyczne wylaczniki, ci$nieniomierze,
przegrody, falochrony, porecze, podesty, balustrady, zderzak tylny. Wojskowe cyster-
ny podlegaja okresowym badaniom technicznych przeprowadzanym przez Wojsko-
wy Dozér Techniczny (WDT).

Do kierowania pojazdem przewozacym towary niebezpieczne uprawniona jest
osoba, ktora ukonczyta 21 lat, ma swiadectwo ADR, ktére dokumentuje jej znajo-
mos$¢ przepisdbw przewozu materialow niebezpiecznych. Ponadto musi mie¢ w ka-
binie, w widocznym miejscu, pisemng instrukcje dla kierowcy. Okresla ona wlasci-
wosci fizyko-chemiczne przewozonego towaru niebezpiecznego, rodzaj zagrozenia,
jakie stanowi, oraz sposob postepowania w razie wypadku lub zagrozenia, jakie
moze spowodowac w czasie przewozu. Instrukcje te dostarcza nadawca materiatu,
czyli w wojsku stuzba MPS (Wozniak, 2007: 43).

Wedhig danych Ministerstwa Obrony Narodowej rocznie Sity Zbrojne RP ku-
puja od 75 tys. do 100 tys. ton paliw. Roczne zuzycie ksztaltuje si¢ na poziomie
90 tys. ton — w prostym przeliczeniu to 112,5 mln litrow paliw. Paliwo kupowane dla
Sit Zbrojnych RP jest specjalnie produkowane dla wojska i jest innym paliwem niz
to dostepne na stacjach paliw na rynku cywilnym. Dostawca ma obowiazek zapewnié
paliwo, ktore bedzie mogto by¢ przechowywane przez okres od 24 do 48 miesigcy.
Z tego wzgledu wojskowe paliwo nie zawiera biokomponentow. Wojsko kupuje pali-
wo w przetargach, ktore oglaszajg Regionalne Bazy Logistyczne. Gtéwnymi dostaw-
cami paliw dla SZ RP sg PKN Orlen i Grupa Lotos. Dostarczane paliwo gromadzone
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jest w sktadach paliw Regionalnych Baz Logistycznych, sktadach baz lotniczych
i komend portéw wojennych.

Produkty chemiczne zalicza si¢ do materiatdéw niebezpiecznych, gdyz ze wzgle-
du na swoje wlasciwosci chemiczne, fizyczne lub biologiczne moga doprowadzié
do $mierci, zniszczen lub innych szkod (w przypadku niewtasciwego postepowania
z nimi). Do transportu substancji chemicznych wykorzystuja etatowe $rodki trans-
portowe takie jak: instalacja rozlewcza IRS-2C, samochdd do rozpoznania skazen
BRDM-2rs, wysokowydajne urzadzenie specjalne WUS-3, generator dymu GD-2,
laboratorium chemiczne LChR-1, mobilny zesp6t do pobierania probek SIBCRA,
jak rébwniez w razie koniecznos$ci transportu na wigksze odlegtosci typowe wojskowe
pojazdy transportowe z zachowaniem wszelkich zasad ADR.

Wojsko Polskie nie posiada swojego taboru kolejowego, w zwigzku z czym przy
transporcie materiatow niebezpiecznych na duze odleglosci koleja korzysta z ushug
PKP Cargo, zar6wno do transportu towaréw w kontenerach, jak i na paletach. Przed-
sigbiorstwa LOTOS Kolej i ORLEN KolTrans sg zatrudniane do transportu paliw na
potrzeby Sit Zbrojnych RP, jak rowniez do obstugi bocznic kolejowych w wojsko-
wych sktadach materiatowych. Polska jest odpowiedzialna za zapewnienie transpor-
tu dla wojsk NATO przemieszczajacych si¢ po terenie kraju, jako panstwo gospodarz
(HNS). Organizacja i koordynacja tego transportu zajmuje si¢ z ramienia Sit Zbroj-
nych Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk.

Polskie Sity Zbrojne do transportu powietrznego materiatow niebezpiecznych
zazwyczaj uzywaja wlasnych samolotéw transportowych C-130 Herkules, C-295
Casa, M-28 Bryza oraz $migtowcoéw transportowych Mi-17 czy PLZ W-3 Sokét.
Niemniej jednak zdarzaja si¢ potrzeby transportu sprzgtu wojskowego o duzych ga-
barytach, réwniez z uzbrojeniem. W takim przypadku wykorzystywane sa zazwy-
czaj ukrainskie ci¢zkie samoloty transportowe AN-124 Rustan ukrainskich linii lot-
niczych Antonov Airlines, specjalizujacych si¢ w transporcie towarowym. Transport
ten odbywa si¢ w oparciu o umowe wspomnianej linii lotniczej z dziesigcioma pan-
stwami NATO, w tym Polski, ktore sg zainteresowane takim rodzajem transportu.

Ze wzgledu na duze koszty realizacji przemieszczenia wojsk transportem po-
wietrznym tg drogg transportowany jest zazwyczaj jedynie stan osobowy wysytanych
pododdziatéw. Sprzgt wojskowy oraz $rodki bojowe i materialowe transportowane
sg droga morska. Jak wskazuja doswiadczenia armii amerykanskiej, przerzut jednej
tony amerykanskiej (907 kg) w trakcie wojny wietnamskiej transportem powietrznym
kosztowat 1417 USD, podczas gdy transportem morskim 73,5 USD. Oznacza to, ze
koszt transportu wojsk 1 sprzgtu droga morskg jest ok. 20-krotnie nizszy od transportu
powietrznego, a przy tym ma on charakter masowy (Benec, Smal, 2007: 22).

W transporcie strategicznym, np. do Iraku, wojsko korzysta z transportu mor-
skiego, gdyz zapewnia on mozliwo$¢ masowego przetransportowania duzych ilosci
sprzetu z wykorzystaniem cywilnych statkow morskich czarterowanych od polskich
lub zagranicznych przewoznikéw morskich.
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Na kazdym statku transportujagcym materiaty niebezpieczne powinna by¢ spe-
cjalna lista tych materialdow zawierajaca liczbe tych materiatow, ich ilo$¢, klase oraz
numer UN, jak réwniez plan sktadowania i rozmieszczenia tych materiatéw uzgod-
niony przez szefa portowej grupy kontroli ruchu i pierwszego oficera statku (Pindor,
2007: 35).

Bezpieczenstwo w przewozach materialow niebezpiecznych

Proces majacy na celu zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa w prze-
wozie towarow niebezpiecznych zaczyna si¢ od wypelnienia wymogéw umowy ADR
oraz przestrzegania pozostatych aktow prawnych z nim zwigzanych przez podmioty
odpowiedzialne za nadanie towaru do przewozu, jego przew6z oraz odbiodr. Istotnym
elementem tego procesu jest kierowca-przewoznik i ewentualnie inny cztonek zato-
gi, ktérzy powinni okresowo przechodzi¢ odpowiednie szkolenia i wykazywac si¢
wiedzg na temat przewozonych substancji, wystepujacych zagrozen oraz znajomo-
$cig zasad postgpowania w przypadku wypadku drogowego lub awarii.

Ze wzgledu na charakter tadunkéw przewozy materiatdéw niebezpiecznych stwa-
rzaja nieodiaczne ryzyko wystapienia zagrozenia. Ladunki te podlegaja szczegdlnym
rygorom w zakresie dopuszczenia do przewozu, doboru opakowan, sposobu zatadun-
ku, oznakowania oraz wymagan odnoszacych si¢ do kwalifikacji personelu, srodkow
transportu i procedury przewozu.

Zagrozenia wynikajace z transportu substancji niebezpiecznych mozna podzieli¢
na zagrozenia stanowigce niebezpieczenstwo dla czlowieka, dla srodowiska natural-
nego i zniszczenie rzeczy materialnych.

Uwolnienie niebezpiecznych substancji moze by¢ grozne dla organizmu ludzkie-
go: kontakt z nimi moze wywola¢ zmiany nowotworowe, zmiany genetyczne, uszko-
dzenia ptodu czy zmiany w systemie nerwowym.

Szczegdlnym wyzwaniem jest przewoz towarow niebezpiecznych przez obsza-
ry zurbanizowane. Kazdego roku rejestruje si¢ kilkaset kolizji z udziatem pojazdoéw
z towarami niebezpiecznymi, w tym rowniez zdarzajg si¢ kolizje pojazdéw wojsko-
wych. Ze wzgledu na efekt skali zazwyczaj sg to cysterny przewozace paliwa ptynne.
Kazde uszkodzenie cysterny powoduje skazenie gruntu, wod podziemnych, co przy-
czynia si¢ do degradacji srodowiska naturalnego (Kopczewski, Nowacki, Zakrzew-
ski, 2017: 88).

Bardzo niebezpiecznym zagrozeniem jest pozar. Ptynne produkty naftowe lub
palne substancje chemiczne nie pala si¢ same — palg si¢ ich opary, w ich przypad-
ku opary wytwarzane sa w kazdej temperaturze otoczenia. Z chwila zapalenia dane;j
substancji wzrasta jej temperatura i wytwarzane sa coraz to wigksze ilosci par, co
w konsekwencji moze doprowadzi¢ do przekroczenia temperatury krytycznej i eks-
plozji. To samo zjawisko dotyczy osiggnigcia temperatury wybuchu materiatow wy-
buchowych.
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Jak pokazuje statystyka, w praktyce przewozu materiatow niebezpiecznych nie
wszystkie wymagania sg spelniane, a przepisy odpowiednio interpretowane i prze-
strzegane. Najstabszym ogniwem jest cztowiek, ktéry za powyzsze odpowiada.
Kierowcy pojazdow z towarem niebezpiecznym czasami przekraczajg predkosé, nie
przestrzegaja trasy przejazdu, co bywa przyczyna powaznych wypadkow, stwarzaja-
cych ogromne zagrozenie dla otoczenia.

Studia przypadkow

10 stycznia 2006 r. doszto w Warszawie do bardzo niebezpiecznego wypadku. Za-
tadowana ponad 800 sztukami amunicji mozdzierzowej i min przeciwczotgowych
cigzarowka z naczepa jechata z Rembertowa. Skrecajac z ulicy Marsa w Plowiecka,
przewrdcita si¢ na prawg strong i zablokowata dwa $rodkowe pasy czteropasmowe;j
drogi. Amunicja rozsypata si¢ po ulicy, kierowca zostat lekko ranny.

Na ulicy Plowieckiej, Ostrobramskiej i Marsa w odlegtosci kilometra od miejsca
wypadku policja utworzyta posterunki i zablokowata ruch. Nikomu nie wolno byto
zblizy¢ si¢ do skrzyzowania. Dowodzaca akcja Zandarmeria Wojskowa rozwazata
ewakuacje lokatoréw z okolicznych domoéw. Okazato si¢ jednak, ze pociski byty nie-
uzbrojone i wstrzas nie mogt spowodowac¢ wybuchu. Akcja przetadowywania skrzynek
z amunicjg z uszkodzonej cigzaréwki na podstawiony przez wojsko samochdd trwata
do poznych godzin wieczornych, nastgpnie amunicja wrocita do jednostki wojskowe;.

Po tym wypadku, ktory sparalizowat ruch w stolicy i spowodowat poczucie za-
grozenia dla okolicznych mieszkancow, zostaly zmienione akty prawne i procedury
regulujace przewo6z amunicji i materiatow wybuchowych.

Do groznego incydentu doszto w sobote 21 stycznia 2017 r. po godzinie 19 na
wysoko$ci miejscowosci Piaski. Na drodze krajowej nr 27 pojawita si¢ kolumna
cigzarowek amerykanskiego wojska. Jedna z nich, przewozaca amunicje czotgowa,
jadac w kierunku Nowogrodu Bobrzanskiego, wypadta z trasy. Amunicja wysypata
si¢ na jezdni¢. Miejsce zabezpieczyly policja i straz pozarna, wyznaczono strefe bez-
pieczenstwa. Teren w promieniu ok. 500 m zabezpieczyto wojsko. Jeden z zohierzy
trafit do szpitala w Zielonej Gorze. Nic powaznego mu si¢ jednak nie stalo. Droga
krajowa nr 27, nazywana przez kierowcoOw ,,trasg Smierci”, byta zablokowana w obu
kierunkach.

Ministerstwo Obrony Narodowej wydato komunikat w sprawie wypadku: ,,Kie-
rowca cigzarowki przewozacej amunicj¢ treningowg do czolgéw M-1 Abrams nie
dostosowat predkosci do panujacych warunkow drogowych. Kierowane przez niego
auto wpadto w poslizg 1 wypadto z drogi. Czgs¢ przewozonej amunicji wypadta na
droge. Dwoch amerykanskich zohierzy (kierowca i pasazer) odniosto lekkie obraze-
nia. Udzielono im niezbednej pomocy medyczne;j”.

16 sierpnia 2016 r. na drodze krajowej nr 20 pomiedzy Lubowem a Czaplinkiem
doszto do zdarzenia drogowego z udziatem pojazdu wojskowego. Do zdarzenia do-
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szto w momencie, kiedy patrol saperski probowat unikng¢ zderzenia z samochodem,
ktory wyjechat z drogi podporzadkowanej. Kierujacy pojazdem wojskowym gwat-
townie skrecit. Pojazd przewrocit sie na bok. Dwoch wojskowych jadacych samo-
chodem zostalo odwiezionych do szpitala. Droga przez kilka godzin byta catkowicie
zablokowana.

11 kwietnia 2018 r. na autostradzie A2, migdzy Trzcielem a Jordanowem, w pto-
mieniach staneta amerykanska cysterna wojskowa. Na szczeScie byla to cysterna
wiozaca wode. Jechala w kierunku Swiecka, podczas jazdy doszto do pozaru, ktory
bardzo szybko zajat niemal caty wojskowy pojazd ci¢zarowy. Pozar objal réwniez
kabing kierowcy, jednak nikomu nic si¢ nie stato. Autostrada byta dtugo zablokowa-
na, a cysterna sptongta catkowicie.

6 kwietnia 2016 r. na drodze wojewddzkiej nr 175 pod Konotopem przewrocita
si¢ wojskowa cysterna jadaca z paliwem w stron¢ Drawska Pomorskiego, przewo-
zita ok. 11 tysiecy litrow oleju napedowego. Straz pozarna zabezpieczyta miejsce
wypadku oraz niewielkiego wycieku paliwa z cysterny a Centrum Szkolenia Wojsk
Ladowych w Drawsku podstawito pustg cysterne i odbyto si¢ przepompowanie pa-
liwa. W zderzeniu poszkodowany zostat kierowca wojskowej cysterny, ktory zostat
odwieziony do szpitala w Drawsku Pomorskim.

Zakonczenie i wnioski

Zwigkszajaca si¢ liczba pojazdow mechanicznych na drogach powoduje wzrost za-
grozen wypadkami, w ktorych potencjalnymi uczestnikami moga by¢ réwniez po-
jazdy wojskowe przewozace materiaty niebezpieczne. W celu zminimalizowania
zagrozen, zgodnie z umowg ADR, pojazdy powinny by¢ doktadnie przygotowane,
wyposazone w odpowiedni sprzet i oznakowane, przede wszystkim jednak powinny
by¢ sprawne pod wzgledem stanu technicznego.

Przewdz towaréw niebezpiecznych jest skomplikowanym procesem wymagaja-
cym specjalistycznej wiedzy. Przewozy wojskowe materiatdw niebezpiecznych wiaza
si¢ z transportem tak specyficznych towardw jak np. rakietowe systemy uzbrojenia,
ktére wymagaja czgsto specjalistycznych srodkow transportu, ktdre nie sg dostgpne
na rynku przewozow cywilnych. Podobna sytuacja dotyczy przewozu paliw. Sg one
niezbedne do szkolenia w czasie pokoju i do walki w czasie wojny. Wymaga to cze-
sto dostarczenia materialdow pednych bezposrednio na pole walki w trudnym terenie,
w rezultacie Sity Zbrojne RP musza dysponowac specjalistycznymi cysternami-dys-
trybutorami na podwoziu terenowych samochodéw cigzarowych.

Wojskowy przewo6z towardow niebezpiecznych stoi przed wyzwaniami zwigza-
nymi z utrzymaniem nalezytej sprawnosci technicznej eksploatowanych $rodkéw
transportu czy tez zwigzanymi z zamowieniami nowych $rodkow transportu z po-
wodu braku perspektyw dla remontow i utrzymywania dotychczasowych, czasami
przestarzatych pojazdow.
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Zapewnienie bezpieczenstwa przewozu zawsze begdzie najwazniejszym kryte-
rium w transporcie towarow niebezpiecznych. W wojskowym transporcie towarow
niebezpiecznych, ze wzgledu na ich nature, zagrozenia beda wystepowaty nieprze-
rwanie, wypadki rowniez czasami si¢ zdarzaja. Rola oséb funkcyjnych odpowie-
dzialnych za transport ww. materiatlow jest dbato$¢ o potaczenie wysokiej jakosci
wyszkolenia zatog przewozacych materiaty niebezpieczne z nowoczesnymi, w petni
sprawnymi §rodkami transportowymi do ich realizacji oraz optymalnymi procedura-
mi przewozu zgodnymi z przepisami prawnymi regulujacymi ten przewoz.
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Summary
Military transport of hazardous materials: The example of
the Armed Forces of the Republic of Poland

The transporting of hazardous materials in the Polish Armed
Forces is an integral part of military logistics. The article dis-
cusses the basic problems of transporting hazardous materi-
als and the differences between military and civilian logistics.
The legal conditions of transport, the organisation and safety
of transportation are considered. The specification for weapon
systems and ammunition transport, unique to the Armed Forc-
es, is discussed. The procedures for POL (propellants and lubri-
cants) supply are described. The article presents military means
of transport, as well as possibilities of outsourcing in multina-
tional or bilateral frameworks, both in land transport and air or
sea transport. The article refers to accidents that have occurred
during military transportation of hazardous materials.

Keywords: hazardous materials, military logistics, organization
of transport, safety of transport, accidents





