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Transport srodladowy w Polsce -
powrot do tradycji

Rozwazania koncentrujg sie na Odrzanskiej Drodze Wodnej. Artykut ma
na celu przedstawienie perspektyw rozwoju ODW oraz dokonanie préby
odpowiedzi na pytanie, czy Odra moze sta¢ sie autostradg rzeczng. Na-
dziei na pozytywng odpowiedz na tak postawione pytanie dodaje fakt,
ze w przeszio$ci w Polsce transport wodny $rédlgdowy funkcjonowat
wiasciwie i byt odpowiednio wykorzystany. Autorzy wymieniajg kilka ob-
szarow zastosowania transportu srédlgdowego na Odrze. S to: prze-
wozy kontenerdw, przewozy towaréw masowych, przewozy ponadgaba-
rytowe, tworzenie intermodalnych centréw logistycznych w powigzaniu
z portami rzecznymi. W literaturze przedmiotu dominuje przekonanie,
ze transport drogg wodng jest optacalny, lecz wieloletnie zaniedbania
infrastruktury punktowej i liniowej oraz floty $rédladowej w Polsce sto-
ja na przeszkodzie rozwoju tej gatezi transportu. Tymczasem stabilny
przeptyw towaréw moga zagwarantowac tylko dobrze funkcjonujgca
i wspotpracujgca infrastruktura oraz zaplecze dla zeglugi $rédladowe;.

Stowa kluczowe: transport srodlgdowy, porty rzeczne, transport
intermodalny

Wstep

Tur, Bizon i Zubr to jakze dumne nazwy nie tylko mieszkancoéw puszczy, jak mozna
by sadzi¢, ale takze nazwy naszych rodzimych, polskich typow pchaczy rzecznych
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bedacych podstawg wodnego transportu §rodlagdowego w Polsce. Jak powszechnie
wiadomo, jest to dziedzina transportu, ktora przez lata byta zapomniana i zaniedba-
na. Ostatnio bardzo gtosno jest w mediach o probach i projektach jej przywrocenia.
Celem niniejszego artykutu jest scharakteryzowanie zagadnienia transportu wodnego
srodladowego w Polsce oraz odpowiedz na nastepujace pytania: Czy zegluga rzeczna
w Polsce ma szanse na odrodzenie i rozw6j w niedalekiej przysztosci? Jesli tak, to
jakie kroki nalezy podja¢, aby tak si¢ stato? Gdzie nalezy szuka¢ nowych rozwia-
zan 1 mozliwosci? Czy nic nie stanie na przeszkodzie? Nikt nie chce przeciez, aby
ta dziedzina transportu wymarta jak wspomniany gatunek tura, cho¢ niewatpliwie
nalezy ona juz do gatunku zagrozonego, ktory trzeba otoczy¢ ,,szczeg6lng” ochro-
ng iopieka. Zagadnienie transportu wodnego $rddladowego jest interesujace, ale
tez zlozone. Mozna je rozpatrywaé zarowno w konteks$cie transportu towardw, jak
1 transportu pasazeréw. Niniejsze rozwazania koncentrujg si¢ na problematyce Od-
rzanskiej Drogi Wodnej (ODW).

Historia transportu wodnego srédladowego - zarys

»Przewozy drogg wodng zawsze byly i nadal pozostang jednym z najwazniejszych
sposobow transportowania pasazerow itadunkéw w dziejach ludzkosci” (Semenov
iin., 2008: 15). Cytat ten stanowi bardzo dobry wstep do krotkiej prezentacji historii
transportu wodnego $rodladowego. Jest rowniez dobra podstawa do dalszej dysku-
sji o tym, co sie takiego stato, iz ,,Zegluga $rodladowa, ktéra moze i powinna byé
atutem ekonomicznym w naszym kraju, znajduje si¢ od co najmniej 30 lat w stanie
impasu” (Januta, 2014: 107).

Jak stusznie zauwazyli Jan Kulczyk iJan Winter, transport $rodladowy to je-
den z najstarszych sposobdw przemieszczania ludzi itowarow (Kulczyk, Winter,
2003: 18). W innej publikacji czytamy, iz ,,Narodziny zeglugi sa [...] dzietem rzecz-
nych cywilizacji starozytnosci, a rozwo6j zeglugi poprzez rozwoj srodkéw transportu
byt $cisle powiazany z osiagnieciami nauki i techniki” (Totkacz, 2007: 7). Chodzi tu
gldwnie o zastapienie w kolejnych wiekach sity mig$ni napedem maszyny parowej —
co cickawe w 1817 roku rzeka Ren przeptynat pierwszy statek parowy, dla poréwna-
nia na rzece Odrze — w 1838 roku (Mitkowski, 2003: 17). W Europie w XIII wieku
to wlasnie m.in. rzeka Ren byta najczesciej wykorzystywana do transportu wodne-
go — z eksploatowang flotg 600 statkow (Kulczyk, Winter, 2003: 19). Istotny wktad
w rozwo6]j budownictwa okretowego i wzrostu znaczenia transportu $rodladowego
whniesli Wikingowie (Kulczyk, Winter, 2003: 18). To ich wyprawy morskie i napady
przyczynity si¢ do doskonalenia techniki zeglugi, budowy floty i rozwoju handlu.

Poczatki zeglugi rzecznej w Polsce pamictaja czasy Bolestawa Smialego,
a,,[...] transport wodny w dawnej Polsce byt tak istotny, ze nie bylo prawie sejmu
ani traktatu z panstwami o$ciennymi (z rozbiorowymi wigcznie), w ktorych by nie
bylo mowy o Zzegludze” (Henzler, 2017). Uwarunkowania historyczne i polityczne
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zawsze majg wplyw na rozwoj gospodarki i mozna rzec, ze transport wodny $rodla-
dowy w Polsce ma bogaty bagaz doswiadczen zarowno tych dobrych, jak i ztych.
,»Okres rozwoju drog wodnych i zeglugi $rédladowej w Europie przypadt na wiek
XVIII i poczatek wieku XIX, kiedy to Polska znalazta si¢ w nader trudnej sytuacji
[...] 1 utracita niepodlegtos¢” (Mikulski, 1998: 127). Transport wodny $rodladowy
w Polsce pamicta zard6wno czasy wielkiej Swietnosci i wielkich inwestycji, m.in.
budowy Kanatu Augustowskiego czy Bydgoskiego, jak i trudne czasy powojennej
odbudowy. Dzieje transportu wodnego taczy jednak wspdlny mianownik — polskie
rzeki Wista i Odra, ktore pozostang zawsze naszym oknem na $wiat. Odra juz od
XII wieku byta ,,zeglowna od Wroctawia do Szczecina, a glownymi tadunkami, po-
dobnie jak na Wisle, byty sol i §ledzie” (Kulczyk, Winter, 2003: 19). Wzrost znacze-
nia Wisty przypada natomiast na okres od XVI do XVII stulecia, kiedy w zegludze
wislanej zatrudnionych byto ponad 25 tysigcy oséb, co przy 7,5 miliona populacji
stanowi niemala liczbe, a $rodkiem transportu byly w owych czasach tzw. szkuty
wislane (Kulczyk, Winter, 2003).

Rysunek 1. Szkuta wislana
Zrédto: Dawny Gdansk.

Czasy wojenne dotkliwie zniszczyly duza czes¢ infrastruktury, ktéra wezesniej
dobrze prosperowata. Po drugiej wojnie swiatowej glownym celem stato si¢ od-
budowanie strat wojennych, co niewatpliwie si¢ udato, ale paradoksalnie zabrakto
funduszy na biezace utrzymanie. I przychodzi tu na mysl wielka pow6dz w Polsce
w 1997 roku, ktéra byta dla nas jednoczesnie ,,swego rodzaju przestroga i lekcja po-
kory” (Zalewski, Winter, 2000: 3). Nadzieja na odbudowanie i plany naprawy tej ga-
tezi gospodarki wynikajg z tego, Zze obecny uktad terytorialny kraju i jego sie¢ wodna



96 Elzbieta Wisniewska, Maciej Puchata

sprzyjaja przywroceniu znaczenia drég wodnych i zeglugi $rodladowej, zwlaszcza
w sytuacji przecigzenia srodkoéw transportu lgdowego i powietrznego. Ten argument
sktania do wykorzystania istniejacych szlakéw wodnych, a nawet budowy kolejnych
kilku kanatow zeglugi (Mikulski, 1998: 127).

Definicja i charakterystyka transportu wodnego srodladowego
w Polsce

Po krotkim wprowadzeniu w histori¢ transportu rzecznego zostang wyjasnione pod-
stawowe pojecia z tego zakresu. Transport wodny $rodladowy to: ,,Przemieszczanie
towarow lub pasazerow, na statkach zeglugi srodladowej, w calosci lub w czesci po
zeglownych $rodlagdowych drogach wodnych” (llustrowany stownik statystyk trans-
portu, b.r.). O ile powyzszy termin nie jest skomplikowany, to problematyka i uwa-
runkowania tej dziedziny gospodarki sa niewatpliwie do$¢ ztoZone, co prezentuje
dalsza czgs¢ artykutu. W przedstawionej definicji znajduja si¢ stowa kluczowe, na
ktére warto zwrdci¢ uwagge: srodladowe drogi wodne. Aby przetransportowac towary
rzeka, nalezy spelni¢ pewne warunki, to znaczy mie¢ odpowiedni $rodek transpor-
tu o okreslonych normach i poruszaé si¢ po drogach wodnych spetiajacych odpo-
wiednie parametry. W tym wlasnie tkwi sedno problemu, z jakim zmaga si¢ transport
wodny $rédladowy w Polsce.

.Zegluga korzysta znaturalnych oraz sztucznych drég transportu (kanatow,
sztucznych zbiornikdw wodnych) (Neider, 2008: 104). Doktadny podziat $rodlado-
wych drég wodnych przedstawiono na rysunku 2.

Polska ma najwigksze problemy zaréwno z utrzymaniem zeglownosci na natu-
ralnych drogach wodnych, jak i stanem sztucznych kanatéw Zeglownych oraz calej
infrastruktury z nimi zwigzane;.

Na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego opublikowanych
w 2018 roku ,,Dhugos¢ sieci $rodladowych drog wodnych w Polsce w 2016 roku
utrzymata si¢ na poziomie podobnym jak w roku poprzednim i wyniosta 3 655 km,
z czego 2 417 km stanowily uregulowane rzeki zeglowne, 644 km — skanalizowane
odcinki rzek' [...]” (GUS, 2017: 1). Ciekawe, ze porownujac te same dane z rapor-
tem GUS z lat 19962000 (Kulczyk, Winter, 2003: 26), zauwazymy, ze niestety na-
dal utrzymuje si¢ tendencja spadkowa. Przyczyn jest wiele: brak inwestycji w utrzy-
manie torow wodnych i infrastruktury, batagan administracyjny. Najwazniejsze jest
jednak to, ze ,,Polska sie¢ rzeczna, ktdrej trzon stanowig Wista i Odra [...], nie ma
naturalnych warunkow utatwiajacych rozwoj zeglugi srédladowej” (Kulczyk, Win-
ter, 2003: 25-26).

' Rzeka skanalizowana — powstaje przez wybudowanie szeregu kolejnych stopni wodnych,
tworzacych kaskadg. Stopnie sktadajg si¢ z jazow pigtrzacych wodg i $luz do przeprowadzania jed-
nostek.
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Rysunek 2. Podziat $rédlgdowych drég wodnych

Zrédto: Chmielowski, b.r.

Poruszajac temat $rodladowych drog wodnych w Polsce, nalezy wyjasni¢, dla-
czego tematem niniejszej pracy jest Odra, a doktadniej Odrzanska Droga Wodna,
a nie krélowa polskich rzek, czyli Wista. Odpowiedz jest bardzo prosta — transport
wodny S$rodladowy na Wisle jako taki prawie nie istnieje, a obecnie ,,Najsprawniej-
szym wodnym ciggiem komunikacyjnym w Polsce jest Odrzanska Droga Wodna
wraz z Kanatem Gliwickim i Kedzierzynskim” (Kulczyk, Winter, 2003: 29). Udziat
przewozéw zegluga $rédladowa zmniejszyt si¢ w 2016 roku do rekordowo niskiego
poziomu 0,3%. Jedng z gldownych przyczyn jest pogarszajacy si¢ stan infrastruktury
oraz samej drogi wodnej ODW, ale rowniez wypieranie transportu wodnego $rodla-
dowego przez transport drogowy. Jak przedstawiono na rysunku 3, w okresie 2011—
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2016 tylko w roku 2015 odnotowano wyrazny wzrost przewozéw tadunkow droga
wodna, byta to jedynie sytuacja przejsciowa.
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Rysunek 3. Przewdz tadunkow transportem wodnym Srodlgdowym w latach 2011-2016
Zrodio: Deja, Kope¢, Michatowski, 2017.

Transport wodny $roédladowy nalezy zatem zawsze rozpatrywac jako catosc,
poniewaz tworza go: tabor, infrastruktura punktowa i liniowa oraz sam czlowiek.
Jak podkresla J. Winter w swojej ksiazce Transport wodny $rodlgdowy, ,,Flota jest
jednym z trzech zasadniczych elementéw systemu transportu $rodladowego. Dwa
pozostate elementy to droga wodna i infrastruktura portowa” (Kulczyk, Winter,
2003: 100). Szanse rozwoju upatruje si¢ w przywroceniu zeglownos$ci na catej dro-
dze wodnej ODW przez poprawieniu jej parametrow technicznych. Transport wodny
sroédladowy w Polsce ma niewatpliwie bogata przeszios¢ i solidne fundamenty do
budowania przysztosci.

Odrzanska Droga Wodna - ODW

,»Odra jest jak dobra matka, potrafi by¢ jednak kaprysna” (Debata publiczna — Od-
rzanska Droga Wodna, 2014)? — te stowa dyrektora regionalnego Zarzadu Gospodar-
ki Wodnej w Szczecinie Andrzeja Krefta, ktore padty na jednej z konferencji doty-

2 W dniu 7 listopada 2014 roku na Wydziale Zarzadzania i Ekonomiki Ustug Uniwersytetu
Szczecinskiego odbyta si¢ debata poswigcona Odrzanskiej Drodze Wodnej (Debata publiczna —
Odrzanska Droga Wodna, 2014).
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czacych ODW, bardzo dobrze charakteryzujg Odrzanska Droge Wodna. Doktadny jej
przebieg przedstawiono na rysunku 4.
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Rysunek 4. Odrzanska Droga Wodna
Zrédto: Plucinski, 2016: 26.

Odrzanska Droga Wodna sktada si¢ z nastgpujacych odcinkow (Kulczyk, Winter,
2003: 72):

1. Kanat Gliwicki,

2. Odra skanalizowana,

3. Odra swobodnie ptynaca od Brzegu Dolnego do ujscia Nysy Luzyckiej,

4. Odra swobodnie ptynaca od ujécia Nysy Luzyckiej do ujscia Warty,

5. Odra swobodnie ptynaca od uj$cia Warty do Szczecina, tzw. odcinek dolny.

Kazdy z tych odcinkéw ma swoja odrgbnag charakterystyke i uwarunkowania ze-
glugowe, a razem tworza jedna ni¢ transportowg — Odrzanska Droge Wodna taczaca
Czechy, Polske i Niemcy. Odra ma bogata historig¢ i czgsto przechodzita z rak do rak,
zmieniajac wilascicieli i administracj¢ z niemieckiej na polska. Ten stan rzeczy przy-
czynil si¢ z jednej strony do jej réznorodnosci i bogactwa na przyktad pod wzgledem
réznych konstrukcji hydrotechnicznych, z drugiej jednak strony brak jednolitej poli-
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tyki gospodarki wodnej zdecydowanie wptynat na utrudnienia i ograniczenia zeglugi
sroédladowej na ODW. Jako przyktad J. Winter zwraca uwage na rézne parametry
1 warunki hydrologiczne, jakie panujg na poszczego6lnych odcinkach tej drogi wodne;j
(Kulczyk, Winter, 2003: 32). Przyczynia si¢ to zarazem do tego, Ze nie na wszystkich
odcinkach ODW jest mozliwa zegluga $rodladowa, co zaprezentowano w tabeli 1.

Tabela 1. Przewozy Odrzanska Drogg Wodng

2015 2016
Odcinki trasy
w tonach w tys. tkm w tonach w tys. tkm

Ogotem 3931966 | 237493703 | 2977 295 | 246 209 165
Odra gorna skanalizowana 2574 412 15834 580 | 1107 753 4123 220
Odra srodkowa swobodnie ptyngca — 109 92 946 1642 1609 480
Odra gorna skanalizowana
Odra srodkowa swobodnie ptyngca - - 441 209 730
Odra srodkowa swobodnie ptynaca — - - 500 160 000
Odra dolna
Odra gorna skanalizowana — Odra 320 187 740 500 160 000
dolna
Odra dolna 1224 897 | 200496 571 | 1126 574 | 186 133 093
Odra morska — Odra dolna 48 021 15598 079 22 405 9015 876
Odra morska — Odra gérna - - 308 199 958
skanalizowana
Odra morska 84 207 5283787 715848 | 43678 340

Zrédio: GUS, 2017: 9.

,,Zagadnienia drog wodnych $rodladowych w Polsce zawsze byly spychane na
margines z nastepujacych powodow: Widzenie tylko jednofunkcyjne (droga wod-
na) [...]. Kanalizacja rzeki (budowa drogi wodnej) rozwigzuje bowiem dodatkowe
funkcje, odnoszace si¢ m.in. do gospodarki wodnej, ochrony $rodowiska wodnego,
ochrony przeciwpowodziowej, wspotpracy miedzynarodowej (w przypadku Odry)”
(Buchholz, 1995: 21). Odra, a zarazem Odrzanska Droga Wodna, to ogniwo taczace
kraje, przez ktore przebiega: Czechy, Polske i Niemcy. To jedna z jej roli — pelni ona
funkcje migdzynarodowa jako rzeka graniczna, a takze korytarz transportowy. Jest to
wazna rzeka dla naszego panstwa. ,,Odra jest takze osig transportowa, taczaca szes$¢
waznych, rozwinietych aglomeracji przemystowo-ustugowych: od Katowic [...] do
Szczecina” (Zalewski, Winter, 2000: 9).

ODW spehnia oczywiscie funkcje zeglugowa ,,wazng dla samej zeglugi w kon-
tekécie przewozoéw krajowych oraz dziatania stoczni i portow rzecznych” (Dunin-
-Kwinta, Irmler, Golinski, 1997: 11). Nie nalezy zapomina¢ takze o zegludze pasa-
zerskiej 1 funkcji rekreacyjne;.

Zbiorniki retencyjne rozsiane na Odrze i jej dorzeczu pelnig rolg ,,wentyla bez-
pieczenstwa” — ochrony przed powodziami, a w przypadku niskich stanow rzeki
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Odry dodatkowo ja zasilajg, zwigckszajac w ten sposob glebokos¢ tranzytowa. W od-
réznieniu od innych krajow europejskich na przyktad funkcja energetyczna Odry
(Dunin-Kwinta, Irmler, Golinski, 1997: 12) oraz mozliwosci wykorzystania elek-
trowni wodnych to jak dotad nieodkryty potencjat w Polsce.

Kierunki rozwoju - polityka transportowa

Potencjat tkwigcy w Odrzanskiej Drodze Wodnej probowano do$¢ nieudolnie wyko-
rzystaé w ostatnim czasie: ,,«Parada programéw», ktorg obserwowaliSmy w minio-
nych kilkudziesigciu latach, przyniosta niewiele dobrego rzece i ludziom” (Zalewski,
Winter, 2000: 8). Trudno si¢ z tym faktem nie zgodzi¢, poniewaz wszystkie proby
reanimacji zeglugi $rodladowej na Odrze zakonczyly si¢ fiaskiem. Przyczyn tego
stanu rzeczy jest kilka. Migedzy innymi W. Buchholz badajacy mozliwosci wykorzy-
stania i zagospodarowania dolnej Odry stwierdza: ,,Brak tradycji w spoteczenstwie
polskim (Polacy nie wybudowali Zadnej drogi wodnej w catosci czy duzej czgsci,
ale co najwyzej niewiele znaczace fragmenty)” (Buchholz, 1995: 21). Podobng teze
znajdziemy w innej publikacji: ,,W Polsce nigdy nie wybudowano ani nie zmoderni-
zowano na wielka skale zadnej duzej drogi wodnej, a ten brak tradycji wptywa nie
tylko na zaniedbania decyzyjne, ale takze na sposéb myslenia o problemie zeglugi
srodladowej” (Zalewski, Winter, 2000: 9). Ta kwestia pozostaje do dyskusji.

Warto podkresli¢, iz jednym z powazniejszych projektow dotyczacych ODW byt
Program dla Odry 2000 oraz 2006, ktory zostat opracowany po powodzi z 1997 roku
oraz zawarty w tzw. Biatej ksiedze UE 2011 postulat, aby ,, Transport na odlegtosé
ponad 300 km przeniesiony zostat na inne niz drogowe $rodki transportu (kolej,
transport wodny) w 30% do roku 2030, a do 2050 roku w 50%” (Wisniewski, 2016:
58-61). W tym wiasnie aspekcie obecny rzad upatruje szans¢ na odbudowe transpor-
tu wodnego $rodladowego na naszych rzekach, a tym samym odcigzenie transportu
drogowego.

Istnieje rowniez system NAIADES — jest to zintegrowany europejski program na
rzecz zeglugi §rodladowej, w ktoérym komisja ustalita doktadnie, co utrudnia rozwoj
transportu $rodladowego, a sa to m.in. (Neider, 2008: 218-219):

— rozdrobniona podaz i silna konkurencja, ktore si¢ wzajemnie wykluczaja,

— wiek floty $rédladowej,

— brak kadr do zeglugi $rodladowe;j 1 ich mata atrakcyjnosc,

— waskie gardta,

— brak wiedzy w branzy TSL oraz administracji o korzys$ciach i mozliwosciach

transportu rzecznego,

— batagan i rozdrobnienie administracji nad drogami wodnymi,

— luki w systemach informacyjnych i technologii komunikacyjnej, np. System RIS.

Aktualnie jest wdrazany program NAIADES II na lata 2014-2020, w ktérym
glowny nacisk ktadziony jest na ,Integracje transportu wodnego S$rodladowego
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w ramach logistycznych tancuchéw multimodalnych” (Zatoga, 2017: 328). Podsta-
wowym atutem transportu wodnego jest jego ekonomiczno$¢ pod wzgledem moz-
liwosci przewiezienia ilo$ci towardw na raz, kosztow paliwa i samej eksploatacji.
Dodatkowym argumentem jest aspekt ochrony $rodowiska, poniewaz ograniczenie
liczby TIR-6w na polskich drogach przyczyni si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa na
drogach i poprawienia jakosci powietrza. ,t.adowno$¢ statkow zeglugi §rodladowe;j
odpowiada fadownosci setek samochodéw cigzarowych, co moze przynie$¢ oszczed-
nosci w zakresie kosztow transportu, pomodc obnizy¢ emisj¢ i odciazy¢ drogi” (Wi-
$niewski, 2016: 61).

Innowacyjne propozycje dla ODW - szanse rozwoju

Jedno ze znaczen pojecia perspektywa oznacza szanse, mozliwosci, widoki na popra-
we. Rozwazajac te definicje w konteks$cie potencjatu, jaki tkwi w Odrzanskiej Dro-
dze Wodnej, dostrzegamy, iz mozliwo$ci rozwoju jest wbrew pozorom duzo. Stan
infrastruktury oraz floty $rédladowej pozostawia niewatpliwie wiele do zyczenia,
jednak zaktadajac, ze plany obecnego rzadu dojdg do skutku, a za obietnicami i umo-
wami pojdzie tak dlugo wyczekiwane wsparcie finansowe, warto rozwazy¢, gdzie
tkwi 6w potencjat i jak go wykorzysta¢. Bowiem ,,Odra moze szybko sptacié kredyt”
(Debata publiczna — Odrzanska Droga Wodna, 2014), 1 to z nawiazka.

Cho¢ brzmi to na chwile obecng nierealnie, Odrzanska Droga Wodna stwarza
warunki do rozwoju w zakresie transportu konteneréw. Obecnie jest to dominujaca
gataz transportowa zard6wno w transporcie morskim, kolejowym, jak i drogowym.
Jezeli chodzi o transport wodny $rédladowy, to najbardziej optacalny jest transport
kontenerow w systemie dwoch warstw — na takich samych zasadach jak w Niem-
czech. ,,Zegluga $rodlagdowa wlaczyta sie w transport konteneréw w latach osiem-
dziesigtych. Od tej chwili obserwuje si¢ staty wzrost liczby kontenerow transpor-
towanych droga wodng $rodladowsg. Jest to wyraznie widoczne na przyktadzie
Renu” (rys. 5) (Kulczyk, Winter, Turek, 2000: 59). Niewatpliwie podniostoby to
atrakcyjnos$¢ 1 konkurencyjnos¢ tego srodka transportu i uzupetitoby pewna luke.
»Brakuje przewozow kontenerowych, ktére rozwijaja si¢ w Europie Zachodniej,
szczegblnie w obstudze portow Rotterdam i Antwerpia [...] ich wprowadzenie na
Odrzanskiej Drodze Wodnej uzaleznione jest od spetnienia okre§lonych wymagan
technicznych zwigzanych z prze$witami mostow” (Czesé VII. Zegluga srédlgdowa
(diagnoza), 20006).
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Rysunek 5. Transport konteneréw na Renie w jednostkach TEU
Zrédto: Kulczyk, Skupien, 2010: 64.

Mimo wielu przeciwienstw i stoéw krytyki w roku 2014 udata si¢ proba trans-

portu konteneréw na Odrzanskiej Drodze Wodnej w tzw. Rejsie Prawdy (Podgorski,
2015). Bylo to jednocze$nie podj¢cie wyzwania i obalenie mitu, iz na Odrze trans-
port konteneréw jest niemozliwy. ,,Zasadniczym celem byto udowodnienie, ze Zaden
z mostow przewieszonych nad rzeka nie ogranicza mozliwosci transportowania kon-
teneréw Odrzanska Drogg Wodng” (Podgorski, 2015). Rysunek 6 przedstawia barke,
na ktoérej odbyt si¢ Rejs Prawdy.

Rysunek 6. Rejs po Odrzanskiej Drodze Wodnej relacji Slask—Szczecin w Rejsie Prawdy

Zrédto: Podgorski, 2015.
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Cho¢ rejs przeszedt udang probe, nie szczedzono mu stow krytyki, podkreslajac,
iz odbyt sie w bardzo korzystnych warunkach hydrologicznych i nie jest miarodajny
w poréwnaniu z realnymi warunkami panujagcymi na ODW. Czy zatem sama koncep-
cja i wysitek byt stuszny? Mozna oceni¢, iz jak najbardziej tak, poniewaz kazda kry-
tyka drogi wodnej na Odrze i medialne nig zainteresowanie jest dla niej dobre 1 wy-
woluje jakze potrzebng dyskusje. ,,Niestety w Polsce kontenery nie wystepuja jako
tadunek w transporcie wodnym $rodladowym. Przyczyn tego stanu jest wiele: brak
tadunkow kontenerowych w portach [...] brak specjalistycznego taboru oraz brak
mozliwosci przetadunku i wytadunku konteneréw” (Hann, Wo$, 2016: 47). Tematow
do dyskusji jest zatem wiele, a jesli powszechnie wiadomo, gdzie leza przyczyny
marazmu tej gat¢zi transportu, to stosunkowo proste wydaje si¢ ustalenie realne;j stra-
tegii rozwoju — na poczatek dla Odrzanskiej Drogi Wodne;.

Innym aspektem jest fakt, iz ODW nalezy traktowac¢ jako cato$ciowy kompleks
droég wodnych, ktory nie konczy si¢ na doptynieciu barki do portu Szczecin, o ile zdo-
ta tam dotrze¢. Dlatego tez duzg szans¢ upatruje si¢ w planowanej budowie terminala
kontenerowego w porcie w Swinoujsciu. ,,Polska posiada jedna z najlepiej rozwinie-
tych w skali Europy sie¢ rzek z bezposrednim dostepem do portoéw morskich” (Hann,
Wos, 2016: 47) i wlasnie ten mocny argument nalezatoby dobrze wykorzystac. ,,Dro-
gi wodne $rodladowe w krajach morskich prowadzone sa do portéow morskich, ktore
wigza zwykle wszystkie rodzaje transportu: wodny $rodladowy, morski, kolejowy
i drogowy” (Buchholz, 1995: 20). Celem transportu fadunkéw Odrzanska Droga
Wodng byloby jej wykorzystanie na catym jej odcinku i dotarcie barki do zespotu
portéw Szczecin-Swinoujscie, z mocnym akcentem na Swinoujécie. O tym fakcie
pisano juz 20 lat temu: ,,Perspektywy rozwoju drog wodnych sa obecnie zwigzane
glownie z rozbudowa Odry, ktora stanowi zaplecze transportowe dla portow Szcze-
cina i Swinoujscia” (Mikulski, 1998: 129). Dlatego tez na papierze sa juz naszkico-
wane dos¢ realne plany budowy nowego terminala kontenerowego w Swinoujsciu
w porcie zewngtrznym, ktory ma powsta¢ niedaleko od istniejacego juz gazoportu.
»dSzacuje si¢, ze do nowego terminala moze zawija¢ rocznie 150 najwigkszych konte-
nerowcow na $wiecie i okoto 250 mniejszych jednostek” (Gibas, 2017).

Otwarcie na nowe mozliwosci i perspektywy to klucz do postepu i rozwoju drogi
wodnej Odry oraz rowniez rozwoj przynalezacych do niej miast i gmin (Czesé VII.
Zegluga srédlgdowa (diagnoza), 2006). ,,\W zaleznosci od warunkéw zmieniajg sig
postulaty przewozowe, a postep techniczny, technologiczny i organizacyjny powo-
duja, iz wlasciwosci roznych gatezi transportu ulegaja przeobrazeniom. [...] Stad tez
irola transportu wodnego $rodladowego w systemie transportowym ulega zmianom
[...]” (Wojewddzka-Krol, Rolbiecki, Rydzkowski, 2007: 11).

Inng szansa jest dla ODW wigksze wykorzystanie jej potencjatu w zakresie trans-
portu specjalnego i ponadgabarytowego. W przeciwienstwie do transportu drogowe-
go tutaj nie obowigzujg nakazy narzucane przez ramy czasowe, takie jak transport
nocg do 5.00 rano, zamykanie ulic, kierowanie ruchem, objazdy. Do$¢ ciekawym
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1 stosunkowo nowym przyktadem z wiosny 2018 roku byt transport specjalny tzw.
kratownic (rys. 7), podstaw do morskich elektrowni wiatrowych, ktére powstaja
w fabryce w Szczecinie (700 ton stali i 60 metrow wysokosci. Potgzne Jackety w por-
cie! Zobacz film!, 2018). Konstrukcje byly transportowane Odra na barce do Swino-
uj$cia, a nastepie do niemieckiego portu i dalej na Morze Potnocne.

Rysunek 7. Transport kratownicy na barce — kanaf na rzece Swina w okolicach Swinoujscia
Zrodto: 700 ton stali | 60 metrow wysokosci..., 2018.

Choc¢ taki transport jest duzo wolniejszy, poniewaz barka osiaga do$¢ niewielkie
predkosci, to ten rodzaj transportu stanowitby uzupetienie wykorzystania ODW.
Nie moze on jednak stanowi¢ podstawy, na ktdrej opieralby si¢ caly transport wodny
na Odrze. ,,W perspektywie na lata 2020—2030 ma by¢ to czwarta klasa zeglownosci.
Oznacza to 2,5 metra gigboko$ci koryta rzeki. Cel jest prosty — umozliwi¢ transport
duzych tadunkéw towarowych na catej linii” (Samorzgdowcy z Zagtebia Miedziowe-
go stawiajg na Odre, 2018).

Transport towarow masowych od zawsze stanowit element sktadowy, jesli
chodzi o rodzaj towaru transportowanego droga wodng Odry. ,, Transport towarow



106 Elzbieta Wisniewska, Maciej Puchata

ODW jest ograniczony do tadunkéw masowych suchych oraz okresowo tadunkow
ponadnormatywnych” (Hann, Wos, 2016: 48). Doktadng struktur¢ podzialu rodzaju
transportowanych towardéw przedstawia rysunek 8. Wynika z niego, iz wegiel 1 inne
produkty gérnictwa stanowily dotad ponad potowe towardw transportowanych droga
wodng, chociaz w ostatnich latach notowano silng tendencje spadkowg nawet w tej
kategorii towarowej, jak réwniez w catej galgzi transportu wodnego $rodladowego.
Aktualnie mozna zauwazy¢ dobra wole w branzy kopalnianej i transportowej i zwrot
w kierunku transportu wegla barkami. ,,Grupa Kapitalowa OT Logistics zamierza
wznowic¢ transport wegla ze §laskich kopalni do firmy energetycznej Kogeneracja
Wroctaw. Bedzie to pierwszy od kilku lat transport rzeczny wegla na trasie Port Gli-
wice — Wroctaw. [...] Wznowienie transportu wegla Odrzanska Droga Wodng mozna
traktowac jako symbol nadchodzacych zmian w zegludze rzecznej w Polsce” (Rzecz-
ny transport wegla wraca na Odre, 2017).

Ciekawa perspektywe dla transportu barkami stanowia produkty rolnicze. Port
w Swinoujéciu na przyktad juz teraz inwestuje w budowe zaplecza dla przewozu
zboza: ,,Port wigze swoj plan z realizowanym juz udroznieniem Odry jako szlaku Ze-
glownego. Port chce by¢ gotowy i1 gdy za kilka lat barki masowo poptyng z potudnia
w kierunku Battyku, to nad Swina czekaé¢ na nie bedzie nowoczesna przystan. [...]
ten element potgznej inwestycji, jaka jest budowa terminala zbozowego, doskonale
wpisuje si¢ nie tylko w interes firmy regionu i kraju, ale jest takze zgodny z polityka
Unii Europejskiej, ktora zaktada w najblizszych latach przeniesienie maksymalnej
ilo$ci transportowanych towaréw z drég ladowych na znacznie bardziej ekologiczny
transport wodny” (Zboze do terminalu Agro w Swinoujsciu dotrze réwniez na bar-
kach, 2016).

Zaré6wno w gornym, jak i dolnym odcinku Odrzanskiej Drogi Wodnej swoje filie
ma duzy producent z branzy chemicznej Grupa Azoty i nalezgce do niego miedzy
innymi Zaktady Chemiczne ,,Police” S.A. oraz Kedzierzyn. Sg to potencjalni nabyw-
cy ustug przewozow barkowych. Pod koniec 2017 roku odbyt si¢ probny transport
srédladowy barka na trasie Kedzierzyn — port Szczecin. ,,Barka BM-5518 przywio-
zta 250 ton nawozu azotowego [...]. Transport miat na celu sprawdzenie warunkow
do dokonywania przewozéw srodladowych na $rodkowej i dolnej Odrze” (Probny
transport z metq w Szczecinie, 2017). Ten sprawdzian, ktory zostat zdany pomyslnie,
jest dowodem, Ze zainteresowanie tego rodzaju transportem istnieje po obu stronach,
zardwno nabywcy, jak i odbiorcy. Jest to dobra alternatywa dla Odrzanskiej Drogi
Wodne;j.
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Rysunek 8. Przewoéz fadunkéw zeglugg $rédlgdowg wedtug grup towaréow

Zrédio: GUS, 2017: 4.

»Zegluga $rodladowa jest sektorem, w ktorym rzad dostrzega ogromne szan-
se — mowit minister gospodarki morskiej i zeglugi §rodladowej Marek Grobarczyk.
Dodal, Zze rzad jest zdecydowany, by branz¢ rozwijac” (Marek Grobarczyk: zeglu-
ga srodlgdowa to sektor ogromnych szans, 2018). Ta wypowiedZ ministra trans-
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portu daje wielkie nadzieje Odrzanskiej Drodze Wodnej nie tylko na reaktywacje,
ale takze na unowocze$nienie i dostosowanie do aktualnych potrzeb rynkowych.
Jest to szczegodlnie wazne dla ODW, gdyz zyskuje ona miedzynarodowe znaczenie
jako ,,multimodalny korytarz transportowy pétnoc—potudnie CETC” (Czes¢ VII
Zegluga srodlgdowa (diagnoza), 2006). W praktyce oznacza to nie tylko powsta-
nie korytarza transportowego Battyk—Adriatyk (Plucinski, 2016: 61), ale rowniez
zacie$nienie wspotpracy w zakresie rozwoju transportu oraz infrastruktury miedzy
Czechami a Polska, poniewaz na przyktad ,,Czechy chca wroéci¢ nad Battyk™ (De-
bata publiczna — Odrzanska Droga Wodna, 2014). Wspotpraca z potudniowymi
sasiadami nie byla jak dotad kwestig priorytetowa, a przeciez Odra powinna la-
czy¢ wzajemne interesy. ,,Rzeka jest arterig komunikacyjng faczaca ze sobg liczne
okregi przemystowe i krainy lezgce na terytoriach trzech panstw: Zagtebie Ostraw-
sko-Karwinskie, Zaglebie Gornoslaskie, Dolny Slask, Luzyce, Ziemia Lubuska,
Brandenburgia i Pomorze Zachodnie” (Py$, 2011). ODW posiada duzy, niewyko-
rzystany wachlarz mozliwos$ci w zakresie transportu miedzynarodowego oraz mig-
dzy portami zagranicznymi. Na rysunku 9 widzimy bardzo duzy spadek w tych
dwoch kategoriach przewozow.

Przyczyn tej tendencji spadkowej nalezy szuka¢ w wieloletnich zaniedbaniach
na Odrzanskiej Drodze Wodnej dotyczacych samego taboru, jak tez infrastruktury
punktowej i liniowej. Pojawila si¢ jednak perspektywa zmian. Pierwszy krok w tym
kierunku zostat zrobiony w marcu 2017 roku, kiedy Polska ratyfikowata europejskie
porozumienie w sprawie gtdéwnych $rodladowych drég wodnych o znaczeniu mig-
dzynarodowym, czyli konwencj¢ AGN (Stefaniak, 2018). Porozumienie zobowiazu-
je Polske do dostosowania drog wodnych do co najmniej IV klasy zeglownosci, co
jest warunkiem otrzymania wsparcia finansowego z TEN-T (Transeuropejska sie¢
transportowa).

Centra logistyczne stanowig ,.klucz do sukcesu Odry” (Debata publiczna —
Odrzanska Droga Wodna, 2014). Takie $miale stanowisko prezentowano juz
w 2014 roku podczas Konferencji dotyczacej Odry, ktora odbyla si¢ w Szczeci-
nie. Istotng role w transporcie wodnym s$rédladowym odgrywa cata infrastruktura
punktowa i liniowa, bez ktorej zaden transport nie jest mozliwy. Takim naturalnym
zapleczem dla kazdego rodzaju zeglugi jest port. Mozna budowac i tworzy¢ nowe
centra logistyczne, ale jest to proces pracochlonny i czasochtonny, a w wypadku
ODW czas dziala na niekorzys¢. Wyjsciem z tej sytuacji jest wykorzystanie ist-
niejacych portow rzecznych i dostosowanie ich do potrzeb centrum logistycznego
dla transportu wodnego $roédladowego. ,,Zegluga $rodladowa, mimo pewnych na-
turalnych ograniczen ma duzy potencjal rozwojowy. Zmiany, jakie musza nastapic¢
w polityce transportu wodnego, to przede wszystkim wdrazanie rozwigzan umoz-
liwiajacych wilaczenie zeglugi do obstugi nowych tadunkéw, technologii i relacji
przewozowych. Szansg dla transportu $rédladowego sa takze centra logistyczne
1 przewozy morsko-rzeczne” (Dlugosz, 2009: 184-185). Nie dziwi wigc, ze taka
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perspektywa zostata juz dostrzezona przez inwestoréw. W 2017 roku powstat, co
prawda na papierze, projekt portu w Kozlu jako nowoczesnego centrum logistycz-
nego (Tak ma wyglgdac port w Kedzierzynie-Kozlu. Inwestor odstania karty, 2017)
(rys. 10). Strong zainteresowanag jest prywatna Spotka Kedzierzyn-Kozle Termina-
le, bedaca cztonkiem Klastra Chemii Specjalistycznej, specjalizujgca si¢ w termi-
nalach ptynnych i masowych.
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B import
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Przewozy miedzy portami zagranicznymi

Rysunek 9. Przewozy tadunkow zeglugg $rodlgdowg wedfug kierunkow
Zrédto: GUS, 2017: 4.
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P
Rysunek 10. Port w Kozlu — projekt nowego centrum logistycznego

Zrédto: Tak ma wygladacé port w Kedzierzynie-Kozlu. Inwestor odstania karty, 2017.

Idac za przyktadem z Zachodu, ktéry uchodzi za kolebke nowoczesnego trans-
portu wodnego $rodladowego, mozna w polskich portach rzecznych stworzy¢ sil-
ng sie¢ logistyczng. ,,W praktyce funkcjonowania wielu zachodnioeuropejskich
portow $rodladowych w sposdb wyrazny zaznacza si¢ ewolucja funkcji portow od
czysto transportowej do funkcji logistycznej”. W literaturze przedmiotu J. Miklinska
przedstawia ciekawy przyktad portu $rodladowego w Norymberdze w Niemczech
(Bayernhafen Niirnberg). Port ten wraz z calg infrastrukturg stanowi wazny punkt
na mapie Niemiec, jak rowniez Europy zaréwno pod wzgledem wielkos$ci przeta-
dunkoéw, siggajacych 16 miliondw ton, jak i pod katem funkcjonujgcego tam naj-
wiekszego multimodalnego centrum logistycznego w potudniowych Niemczech. Na
337 hektarach znajduja si¢ obiekty logistyczne, przemystowe i biznesowe nalezace
do 260 firm zatrudniajacych ponad 6 tysiecy pracownikoéw z réoznych branz. Klu-
czem do sukcesu tego portu rzecznego jest bogata ,,oferta centrum logistycznego
skierowana do szerokiego grona odbiorcow [...]. Podzielona jest na kilka gtdéwnych
segmentow: ushugi transportu intermodalnego, przetadunek i logistyka, ustugi kole-
jowe [...]” (zob. Miklinska, 2011).

Podsumowujac, mozna stwierdzié, ze gtownym celem logistyki multimodalne;j
jest ,,optymalizacja transportu towarowego, taczac dwa lub wigcej $rodki transpor-
tu. Pod tym wzgledem Europa wcigz pozostaje w tyle za zaawansowanym rynkiem
amerykanskim, ale czyni tez duze postepy [...]” (Stefaniak, 2017). Postepu nalezy
upatrywac witasnie w mozliwosci wykorzystania portow Odrzanskiej Drogi Wod-
nej, takich jak Swinoujscie czy port miejski Wroctaw, przy czym nalezy pamictaé,
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iz ,,Nowoczesne wezlty multimodalne to niezbgdne ogniwa w tancuchu dostaw,
ktére pozwalaja na budowe zintegrowanego systemu transportowego” (Stefanski,
2016).

Podsumowanie

Gltowny wniosek, jaki mozna wysnu¢ z powyzszych rozwazan, jest taki, ze trans-
port wodny $rodladowy w Polsce na Odrzanskiej Drodze Wodnej mimo trudnos$ci
1 wbrew wszelkim przeciwnos$ciom nadal funkcjonuje. Niestety to my jako jej go-
spodarze przyczynili$my si¢ do takiego stanu zaniedbania. Wydaje si¢, ze wreszcie
nadszedt dobry czas na przywrdcenie znaczenia Odrzanskiej Drodze Wodnej. Ze-
gluga na Odrze, chociaz ma bogata histori¢, to nie zawsze byta dobrze zarzadzana.
Przechodzita i swoje zlote lata, i okresy zapomnienia. Trudny dla Odrzanskiej Drogi
Wodnej byt czas drugiej wojny swiatowej, kiedy to zaniechano transportu i catkowi-
cie zniszczono t¢ gataz gospodarki.

Droge Wodng Odry, cho¢ podzielong na odcinki roznigce si¢ miedzy sobg pod
wieloma wzgledami, nalezy traktowac¢ jako catoSciowy system wodny, poniewaz tyl-
ko stabilna zegluga na catym jej odcinku od Czech az do zespotu portéw Szczecin-
-Swinoujscie i samego Swinoujécia ma sens.

W dobie silnej globalizacji i konsumpcji priorytetem stato si¢ pogodzenie duze-
go popytu i konsumpcji towaréw z dazeniem polityki transportowej UE do odcigze-
nia transportu drogowego, co prowadzi do przywrdcenia sprawnej zeglugi wodnej
srodladowej w Polsce. Jak dotad pojawito si¢ szereg projektéw dotyczacych ODW,
lecz wigkszosci z nich nie zrealizowano do dzis. W ostatnim czasie obserwujemy
zmiany w tej kwestii 1 planowane inwestycje dostosowania ODW do IV iV klasy
zeglownosci nabierajg tempa. Mowa tu migdzy innymi o stopniu wodnym w Mal-
czycach, otwartym po wielu latach budowy. Perspektywy i mozliwosci rozwoju
transportu wodnego $rodladowego na Odrzanskiej Drodze Wodnej zostaty omowio-
ne wyzej.

W literaturze przedmiotu dominuje przekonanie, ze transport droga woda jest
optacalny, ale istniejg wieloletnie zaniedbania infrastruktury punktowej i liniowej oraz
floty srodladowej. Tymczasem tylko dobrze funkcjonujaca i wspdtpracujaca infrastruk-
tura oraz zaplecze dla zeglugi gwarantujg stabilny przeplyw towaréw droga wodng
srodladows. Co zatem nalezy zrobi¢ zatem, aby tak si¢ stalo? Rozwigzan jest kilka,
ale najwazniejsze jest zachowanie jednomyslnosci w strategii gospodarczej dotyczacej
Odrzanskiej Drogi Wodnej i dazenie konsekwentnie do jednego celu. Celem tym jest
dostosowanie ODW na catym odcinku do konkretnej klasy zeglownosci. Mozna po-
kusi¢ sie o stwierdzenie, iz dotychczas podstawowym btedem popelianym w temacie
Odry byt brak spdjnosci i wszechobecny batagan. Inwestycje i prace prowadzone na
tak duza skale jak w przypadku ODW zawsze wigzg si¢ z realizacjg etapami. Niestety
dotad nie tworzyly one cato$ci. Brak wsparcia finansowego oraz ksztatcenia kadr ze-
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glugi $rodladowej, jak rowniez swiadomoscei, iz ta dziedzina transportu posiada duzy
potencjal, dajac mozliwos¢ przemieszczania réznych grup towarow, poglebit jej upadek.

Perspektyw jest wiele. Transport kontenerowy to przyszto$¢ a przy wspotpra-
cy z innymi rodzajami transportu — transportem morskim, drogowym i kolejowym
obstugiwanym przez nowoczesne intermodalne centra logistyczne — pozwoli ODW
na szybki rozwdj. Warto podkresli¢, ze zegluga $rodladowa nie dazy do wyparcia
transportu drogowego z rynku. Jest wrgez przeciwnie. Ideg transportu rzecznego jest
pozostawanie w harmonii z innymi gal¢ziami transportu. Transport towardw maso-
wych, takich jak kruszywa, zboze, rudy metali, wegiel oraz substancje ptynne: pali-
wo, surowce chemiczne, ale i gaz, miedzy innymi z gazoportu LNG w Swinoujsciu,
to tylko niektére z potencjalnych perspektyw. Czy Odra moze sta¢ si¢ autostradg
rzeczng z prawdziwego zdarzenia? Oczywiscie, ze tak. Potwierdza to fakt, iz w prze-
sztosci w Polsce transport wodny $rodladowy byt optacalny. Co prawda z czasem
zostal wyparty przez transport drogowy, czemu sprzyjato lobby polityczne na rzecz
rozwoju tylko tej gatezi gospodarki.

Sytuacje, jaka dotychczas miata miejsce na Odrzanskiej Drodze Wodnej, dobrze
charakteryzuje cytat z Sokratesa: ,,Dla kogo$, kto nie wie, do jakiego portu zmierza,
kazdy wiatr jest niepomy$lny”. Jednakze polityka zeglugowa §rédladowa i gospodar-
ka wodna Odry ztapaly, nomen omen, ,,wiatr w zagle” i wreszcie wiedza, do jakiego
portu zmierzaja.
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Summary
Inland transport in Poland - a return to tradition

The article aims to present the development perspectives of the
Odra Waterway and to try to answer the question whether the
Oder River can become a river transit route. Hope for a positive
response to this question is added by the fact that, in the
past, in Poland, inland waterway transport functioned properly
and was properly used. The authors suggest several areas in
which inland transport on the Oder River can be used. These
are: transport of containers, transport of bulk goods, oversized
transport, creation of intermodal logistics centres in connection
with river ports. The literature is dominated by the conviction that
transport by water is profitable, but the long-term neglect of point
and line infrastructure and the inland waterway fleet in Poland
is an obstacle to the development of this mode of transport.
This is an undeniable fact because only a well-functioning and
cooperating infrastructure and facilities for inland waterway
transport can guarantee a stable flow of goods.
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