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Urzadzenia transportu osobistego najczesciej wykorzystuje sie
na dojazdy lub powroty z pracy, szkoty, uczelni, dojazdy do urze-
dow, jako potaczenie z transportem publicznym, w celach towa-
rzyskich i rekreacyjnych. UTO stuzg réwniez do przemieszcza-
nia sie po korytarzach biur, halach targowych i przemystowych.
Kluczowe wyzwania dla takich form przemieszczania zwigzane sg
z przystepnoscig infrastruktury, dopuszczalng predkoscia, wraz-
liwoscig na warunki pogodowe, brakiem przestrzeni dla bagazu
i pasazera, tadowaniem akumulatoréw, korzystnym modelem
biznesowym i operacyjnym. Pojawiajg sie rowniez istotne watpli-
wosci co do zgodnosci z prawem i wyzwania zwigzane z bezpie-
czenstwem pieszych i pozostatych uzytkownikéw ruchu drogowe-
go, a ostatnio takze bezpieczenstwem epidemiologicznym.
Artykut ma na celu przedstawienie niektorych aspekiéw bez-
pieczenstwa uzytkowania urzadzen transportu osobistego za-
rébwno z perspektywy ruchu drogowego, jak iz perspektywy
bezpieczenstwa epidemicznego. Praca ma charakter opisowy
i prezentuje cztery aktualne itym samym istotne zagadnienia
dotyczgce urzadzen transportu osobistego. Pierwsze to uwa-
runkowania prawne definiowania i korzystania z UTO, drugie to
przytoczenie badan popularnosci tych urzadzen w Polsce, zas
dwa pozostate dotyczg wybranych probleméw bezpieczenstwa
ich uzytkowania.

Stowa kluczowe: urzgdzenia transportu osobistego, mikromo-
bilnos¢, mikropojazdy, bezpieczenstwo
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Wstep

Urzadzenia transportu osobistego (UTO) utatwiaja przemieszczanie si¢ 0sob w mia-
stach, sg coraz liczniejsze, przybywa ponadto nowych rozwigzan konstrukcyjnych
w dziedzinie UTO. W miastach sg one kojarzone glownie z wypozyczanymi na mi-
nuty e-hulajnogami, ale UTO to takze okoto 200 tysiecy pojazdow znajdujacych si¢
w posiadaniu prywatnych uzytkownikéw (Polska moze by¢ krajem UTO. Badanie
pokazalo bardzo pozytywny stosunek do elektrycznej mobilnosci, 2020). Przyktado-
wo w Warszawie juz w zeszlym sezonie co dwudziestym uzytkowanym pojazdem
w pordwnaniu do uzytkowanych rowerdow byla elektryczna hulajnoga. Pamietajmy,
ze to dopiero poczatki obecno$ci hulajndg w miastach, gdyz urzadzenia transportu
osobistego — zarowno prywatne, jak i wspotdzielone — funkcjonujg w komunikacji
zaledwie od kilku sezonow.

Urzadzenia transportu osobistego oferujg nowy 1 osobliwy sposob podrézowania
0s6b w miescie oparty na takich atrybutach, jak swoboda, dostepno$¢, kontrola $rod-
ka transportu, niska cena, ekologiczno$¢, przyjemno$¢ z uzytkowania i wrazenia.

O popularnosci tego sposobu przemieszczania si¢ $wiadczy zainteresowanie
UTO znanych koncernéw motoryzacyjnych!, rosnaca z roku na rok ich sprzedaz
oraz liczba wypozyczen w miastach, a takze w kurortach wypoczynkowych (zob.
E-hulajnogi. Sharing. Polska. Trzeci kwartat 2020 roku, 2020). Rozwdj ten powodu-
je, ze wskazane urzadzenia staja si¢ coraz bardziej dostepne i popularne.

Urzadzenia transportu osobistego najczesciej wykorzystuje si¢ na dojazdy lub
powroty z pracy, szkoty, uczelni, dojazdy do urzedow, jako polaczenie z transportem
publicznym, w celach towarzyskich i rekreacyjnych. UTO stuzg rowniez do prze-
mieszczania si¢ po korytarzach biur, halach targowych i przemystowych.

Kluczowe wyzwania dla takich form przemieszczania zwigzane sg z przystep-
noScig infrastruktury, dopuszczalng predkoscia, wrazliwo$cig na warunki pogodowe,
brakiem przestrzeni dla bagazu i pasazera, fadowaniem akumulatorow, korzystnym
modelem biznesowym i operacyjnym. Pojawiajg si¢ rowniez istotne watpliwosci co
do zgodno$ci z prawem 1 wyzwania zwigzane z bezpieczenstwem pieszych i pozo-
statych uzytkownikéw ruchu drogowego, a ostatnio takze bezpieczenstwem epide-
micznym.

Przewiduje si¢, ze popularno$¢ UTO jest dopiero w poczatkowym stadium roz-
woju, a najblizsze lata przyniosa jeszcze wigkszy popyt na tego rodzaju $rodki prze-
mieszczania si¢.

Artykut ma na celu przedstawienie niektoérych aspektow bezpieczenstwa uzyt-
kowania urzadzen transportu osobistego zaréwno z perspektywy ruchu drogowego,
jak 1z perspektywy bezpieczenstwa epidemicznego. Praca ma charakter opisowy

! Potencjat elektrycznych hulajndg i deskorolek docenily najwigksze koncerny motoryzacyj-
ne. Na rynku mozna znalez¢ urzadzenia takich marek, jak na przyktad Fiat czy Kawasaki (zob.
Planujesz zakup e-pojazdu — przeczytaj koniecznie projekt ustawy o UTO, 2020).
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1 prezentuje cztery aktualne i tym samym istotne zagadnienia dotyczace urzadzen
transportu osobistego. Pierwsze to uwarunkowania prawne zwigzane z definiowa-
niem i korzystaniem z UTO, drugie to przytoczenie badan popularnos$ci tych urza-
dzen w Polsce, za§ dwa pozostale podejmujg niektoére problemy bezpieczenstwa ich
uzytkowania.

Urzadzenia transportu osobistego (UTO) -
uwarunkowania prawne

Urzadzenia transportu osobistego® oczekuja na przepisy okreslajace zasady korzy-
stania, a takze na oficjalne zdefiniowanie. W obowigzujacej w Polsce ustawie Prawo
o ruchu drogowym UTO nie sg zdefiniowane ani sklasyfikowane. Prowadzi to do
paradoksalnej sytuacji, w ktorej z jednej strony promuje si¢ i wdraza systemy wypo-
zyczalni elektrycznych hulajnog, a z drugiej strony brakuje mozliwo$ci korzystania
z nich. W obecnym stanie prawnym poruszanie si¢ urzgdzeniami typu elektryczna
hulajnoga czy segway po drogach publicznych, w strefach zamieszkania oraz w stre-
fach ruchu jest zabronione. Hulajnogami nie powinno si¢ tez jezdzi¢ po chodnikach
dla pieszych inie wolno korzysta¢ ze Sciezek rowerowych. Wedtug aktualnie ist-
niejagcego prawa uzytkownik hulajnogi jest traktowany jako pieszy, zatem powinien
mie¢ mozliwos¢ poruszania si¢ po infrastrukturze przeznaczonej dla pieszych, ale
z predkos$cia pieszego, co oczywiscie przez uzytkownikow nie jest praktykowane.

Ministerstwo Infrastruktury opublikowato i poddato konsultacjom kolejng wer-
sje projektu ustawy Prawo o ruchu drogowym w sprawie UTO wraz z jej uzasadnie-
niem (zob. Projekt z dnia 12 maja 2020 r. Ustawy o zmianie Ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw, 2020: 1-13). Syntetyczne zestawienie pro-
pozycji zmian w stosunku do Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu dro-
gowym mozna tez znalez¢é w publikacji tygodnika ,,Prawo Drogowe@news” (Jest
szansa na uporzqgdkowanie bataganu hulajnogowego, 2020).

Projektowane przepisy wprowadzaja do Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2020, poz. 110 z p6ézn. zm.), zwanej dalej usta-
wa — Prawo o ruchu drogowym, rozwigzania majace na celu uporzadkowanie ruchu
urzadzen transportu osobistego (takich jak hulajnoga elektryczna) na drogach pu-
blicznych (Projekt z dnia 12 maja 2020 r. Ustawy o zmianie Ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw, 2020: 5).

Projektowana regulacja obejmuje migdzy innymi kwestie statusu prawnego
urzadzenia transportu osobistego (a tym samym jego uzytkownika — kierujacego tym
urzadzeniem), okreslenie czesci drogi przeznaczonych do ruchu urzadzen transportu
osobistego, dopuszczalnej predkosci wskazanych urzadzen, uprawnien do kierowania

2 Urzadzenia transportu osobistego zalicza si¢ do srodkow transportu mikromobilnosci (zob.
Janczewski, 2020; Janczewski, Janczewska, 2020). W pracy okreslenia UTO uzywa si¢ zamiennie
z terminem mikropojazd.
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oraz minimalnego wieku 0s6b poruszajacych si¢ przy uzyciu tych urzadzen (Projekt
z dnia 12 maja 2020 r. Ustawy o zmianie Ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw, 2020).

W projektowanych przez ministerstwo przepisach hulajnoga elektryczna, desko-
rolka elektryczna, elektryczne urzadzenia samopoziomujace i inne urzadzenia o po-
dobnej konstrukcji wyposazone w naped elektryczny, przeznaczone do transportu
0s6b jest nazywane urzadzeniem transportu osobistego.

Projektowane przepisy wprowadzaja do ustawy — Prawo o ruchu drogowym
uszczegdlowiong definicje urzadzenia transportu osobistego, wskazujac, ze jest to
pojazd konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania si¢ wylacznie przez kierujacego
znajdujacego si¢ na tym urzadzeniu oraz okres$laja dla tego urzadzenia maksymal-
ne wymiary (szerokos$¢ nieprzekraczajaca w ruchu 0,9 m, dtugo$¢ nieprzekraczajaca
1,25 m) i maksymalng predko$¢ jazdy ograniczong konstrukcyjnie do 25 km/h, jak
rowniez zrddto napedu (naped elektryczny). Projektodawca nie przewidzial mozli-
wosci stosowania innych rodzajow napedu niz elektryczny — majac na wzgledzie
potrzebe ograniczenia zanieczyszczenia powietrza przez silniki spalinowe, a takze
to, Ze obecnie poza silnikami elektrycznymi inne rodzaje napedu dla takich urzadzen
nie sg powszechnie dostepne.

Projektowane regulacje powoduja, ze urzadzenie spetniajagce wymagania zawar-
te w definicji UTO bedzie korzystato z definicji roweru. Konsekwencja przyjetego
rozwiazania jest na przyklad fakt, Ze zastosowanie w organizacji ruchu na drodze
znaku zakazu B-9 ,,zakaz wjazdu roweréw” oznacza takze zakaz wjazdu urzadzenia
transportu osobistego.

Objecie urzadzenia transportu osobistego definicjg roweru w konsekwencji row-
niez powoduje, ze kierujacy tym urzadzeniem moze korzystaé z infrastruktury prze-
znaczonej dla rowerow (droga dla rowerdw, pas ruchu dla rowerow, przejazd dla
rowerzystow) i jest obowigzany posiada¢ uprawnienia do kierowania takie same jak
w przypadku roweru (m.in. karta rowerowa). Z tego wzgledu osoby ponizej 10. roku
zycia (granica wieku dla mozliwos$ci uzyskania karty rowerowej) nie moga samo-
dzielnie, bez opieki osoby dorostej korzysta¢ z urzadzen transportu osobistego (Pro-
jekt z dnia 12 maja 2020 r. Ustawy o zmianie Ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektorych innych ustaw, 2020: 6).

Kierujgcego urzadzeniem transportu osobistego bedzie obowigzywato zrdznico-
wanie predkosci ruchu w zaleznosci od infrastruktury drogowej, z ktorej korzysta
podczas jazdy. Zgodnie z projektowanym przepisem predkos¢ dopuszczalna dla ta-
kich urzadzen wynosi:

— na chodniku albo drodze dla pieszych — predkosc¢ pieszego,

— na jezdni, pasie ruchu dla rowerdéw lub drodze dla roweréw — 25 km/h.

Natomiast predko$¢ dopuszczalna urzadzenia transportu osobistego w strefie za-
mieszkania nie moze by¢ wigksza niz 20 km/h.

W ramach konsultacji spotecznych projektu zgtoszono szereg uwag do jego za-
pisow. Uwagi zglosity zarowno osoby fizyczne, jak i prawne reprezentujace roézne
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podmioty bezposrednio Iub posrednio powigzane z uzytkowaniem UTO. Bylo to
okoto 100 glosow. Przyktadowo projekt nie uwzglednia urzadzen napedzanych sitg
migéni ludzkich (zob. PKD o UTO: Nie tylko elektryczne, 2020). Aktualnie (tj. na
dzien 22 lipca 2020 roku) oczekuje si¢ odniesienia wnioskodawcy do uwag oraz
odrebnej konferencji w ramach podmiotow publicznych (zob. Stanowiska zgloszone
w ramach konsultacji publicznych, 2020).

Popularnos¢ UTO w Polsce w Swietle badan IBRIS

W czerwcu 2020 roku opublikowano raport z pierwszego w Polsce badania wizerun-
kowego urzadzen transportu osobistego (UTO). Inicjatorzy badania chcieli spraw-
dzi¢, jaki stosunek do tychze urzadzen ma polska opinia publiczna.

Badanie zostalo przeprowadzone w marcu 2020 roku przez Instytut Badan Ryn-
kowych i Spotecznych (IBRIS). Raport przygotowano do celow informacyjnych na
podstawie ogo6lnopolskiego badania (z = 1100) zrealizowanego metodg CATI. Raport
zlecito i wydato stowarzyszenie Mobilne Miasto, za$ tytut raportu UTO-entuzjasci
wyprzedzit spodziewane jego rezultaty (UTO-entuzjasci. Urzqdzenia transportu 0so-
bistego i ich przysztos¢ w ocenie Polakow, 2020).

Wyniki przedstawione w raporcie UTO-entuzjasci wskazuja, ze 91% responden-
tow liczy na to, iz urzadzenia transportu osobistego bedg miaty dobry wplyw na
jako$¢ powietrza w miastach, 89% badanych 0sdb sadzi, ze UTO mogg by¢ réwnie
bezpieczne jak rower, 83% badanych jest zdania, Ze na krétkim odcinku urzgdzenia
te moga zastapi¢ samochod, u 75% respondentéw pojazdy UTO budza pozytywne
odczucia, za§ 72% respondentdow uwaza, ze pomoga one w roztadowaniu korkow
w miastach, podobnie 72% badanych uwaza, ze popularno$¢ UTO jako $rodka trans-
portu bedzie rosta, a 48% twierdzi, ze UTO w przyszlosci ma szans¢ by¢ masowym
srodkiem komunikacji w polskich miastach. Pokazano to na rysunku 1.
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Rysunek 1. Opinie respondentéw badania na temat urzgdzen transportu osobistego

wyrazone w procentach odpowiedzi

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie raportu UTO-entuzjasci. Urzadzenia transportu osobistego
i ich przyszto$¢ w ocenie Polakéw, 2020.

Zdaniem stowarzyszenia Mobilne Miasto przedmiotowe badanie pokazuje rze-
czywisty stosunek do UTO calego spoleczenstwa, a nie wyrywkowe spojrzenie in-
dywidualnych osob, na przyktad niektérych dziennikarzy lub samorzadowcow nie
zawsze przychylnych UTO.

Wyniki tego badania wskazuja, ze Polacy sg bardzo otwarci na nowe $rodki lo-
komocji w miastach, podchodza do nich z zaufaniem i optymizmem, widzac w tych
innowacyjnych systemach ogromng szans¢ dla swoich miast. Respondenci sg prze-
konani, ze UTO pomoga rozwigzywaé problemy kongestii, zaggszczenia ruchu i za-
nieczyszczenia powietrza. Z badania wynika tez, ze wlasnie te kwestie respondenci
uwazaja za kluczowe dla miast, oczekujac aktywniejszych dziatan wltadz w tym ob-
szarze.

Bezpieczenstwo UTO

Podczas korzystania z urzgdzen transportu osobistego, jak i pozostatych form mobil-
no$ci moze dochodzi¢ do niebezpiecznych zachowan uzytkownikow oraz do zdarzen
drogowych i wypadkéw, rowniez $miertelnych, ktore maja bezposredni wpltyw na
bezpieczenstwo ruchu drogowego.
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Z danych Austin Public Health Department oraz Centers for Disease Control and
Prevention (USA) wynika, ze jeden na 5000 przejazdow pojazdem elektrycznym
zakonczyt si¢ kontuzjg uzytkownika. W ciagu tylko jesieni 2018 roku zostalo po-
szkodowanych 190 o0sob, przy czym tylko jedna z nich miata kask ochronny gltowy.
Autorzy badania wskazuja, ze kask powinien by¢ obowigzkowy dla wszystkich oséb
wykorzystujacych do przemieszczania si¢ mikropojazdy, gdyz utrata rownowagi,
wypadek to sytuacje, w ktorych ochrona glowy moze przesadzi¢ o rozmiarze szkod.

Wsrdd oséb, ktore ulegly wypadkowi, 48% miato uraz glowy, 70% uszkodzito
sobie konczyny gorne, za$ 55% — dolne, 35% doznato ztamania kosci, a 19% — wiecej
niz jednej (nie liczac palcow) (Gitlin, 2019; zob. Dockless Electric Scooter-Related
Injuries Study, 2018: 1-12).

Cho¢ trudno jest wskaza¢ jednoznaczng przyczyng tych wypadkow i nie da si¢
znalez¢ wspolnego mianownika dla nich wszystkich, to, jak pisze J. Szczesny (2019),
wiele wskazuje na kontekst bezpieczenstwa UTO.

W Polsce, zwlaszcza w sezonie wiosenno-letnim, obserwuje si¢ w Szpitalnych
Oddziatach Ratunkowych rosnacg liczbe przypadkéw powaznych urazéw zwigza-
nych z uzytkowaniem UTO (zob. Szymaniak, 2020). Niemniej w naszym Kraju za-
gadnienie bezpieczenstwa mikromobilnosci nie doczekalo si¢ jeszcze systematycz-
nych badan. Ujecia tej kwestii dotyczg tylko rowerow.

Mikropojazdy z racji swej natury nie zapewniajg bezpieczenstwa podczas kolizji
czy wypadku i w zaden sposob nie chronig kierujagcego w sytuacji wywrdcenia si¢
i upadku. Ponadto w razie najechania na nierdwnos$¢ jezdni lub chodnika kierujace-
mu — ze wzgledu na matg Srednice kot mikropojazdéw — bardzo trudno zapanowac
nad pojazdem. Uzytkujace je osoby, zwlaszcza w przypadku pojazdow wypozycza-
nych na okreslony czas, najczgsciej nie stosuja takiego wyposazenia ochronnego, jak
kask i ochraniacze na najbardziej podatne na uraz czesci ciata. Dodajac do tego fakt,
ze UTO mogg rozwijac relatywnie duze predkosci, a oprocz tego sa prawie bezglo-
$ne, a wiec trudniej zauwazalne przez innych uczestnikow ruchu, to ich uzytkowanie
wiaze si¢ z okreslonym ryzykiem i moze zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu (Smieré na
hulajnodze. To gdzie utknela ustawa?, 2020).

Mozna zatem wyrdzni¢ kilka potencjalnych zagrozen, ktore niesie za sobg uzyt-
kowanie UTO, zwlaszcza najbardziej popularnych elektrycznych hulajndg, a miano-
wicie:

— zbyt duza predkosc¢ i niedostosowanie jej do warunkow otoczenia, zagrozenie

charakterystyczne dla uzytkowania wigkszo$ci pojazdow,

— uzytkowanie w niedozwolonych miejscach, obecnie UTO mozna poruszacé si¢

tylko po chodnikach, tak jak czynia to piesi, korzystanie z drog, szlakdéw tury-
stycznych?® i ulic jest niebezpieczne i prawnie zabronione,

3 Przyktadem moze by¢ decyzja wladz Parku Tatrzanskiego zabraniajaca poruszania sie po
szlakach hulajnogami elektrycznymi (Bobek, 2020).
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— niewlasciwie dobrane UTO, na przyktad hulajnoga elektryczna powinna po-
siada¢ odpowiednio szeroki podest, odpowiednig mas¢ wtasng i moc silnika,
ogranicznik predkosci, dostateczny udzwig i regulowang kierownice, opony —
im sg szersze, tym lepiej pokonujg nierdéwnosci drogi, dobrym rozwigzaniem
jest tez wygodne siedzisko,

— niewla$ciwe parkowanie, szczegdlnie dotyczy hulajnég wspoétdzielonych po-
zostawianych w przypadkowych miejscach, niekiedy w pozycji lezacej,

— sytuacje patologiczne i skrajne, przejmowanie kontroli nad aplikacjami przez
osoby trzecie, dewastowanie sprz¢tu, wadliwe podzespoty, na przyktad aku-
mulator.

Reasumujac, aby ograniczy¢ potencjalne zagrozenia wynikajace z uzytkowania
UTO, nalezy przestrzega¢ kilku podstawowych zasad, takich jak: korzystanie z ka-
sku 1 ochraniaczy, przestrzeganie bezpiecznej predkosci, nieporuszanie si¢ po jezd-
niach i zattoczonych chodnikach, zwracanie uwagi na pieszych i pamigtanie o regule
ograniczonego zaufania, korzystanie z UTO tylko w pojedynke, dobdr pojazdu od-
powiedniego do wzrostu i wagi, optymalna moc silnika lub mozliwo$¢ ograniczenia
jego predkosci, parkowanie tylko w bezpiecznych miejscach na uboczu (Poradnik.
Bezpieczna jazda na hulajnodze, 2020).

Migdzynarodowe Forum Transportu zauwaza, ze wzorce ruchu miejskiego staja
w obliczu rozwoju mikromobilno$ci, ktoéra oznacza wykorzystanie na krotkie dystan-
se elektrycznych hulajnodg, e-roweréw, zmotoryzowanych deskorolek i innych lek-
kich osobistych urzadzen utatwiajacych poruszanie si¢, podobnie jak tradycyjnych
rowerdw (10 zalecen dotyczgcych bezpiecznej mikromobilnosci, 2020).

Tabela 1. 10 zalecen zapewniajacych wieksze bezpieczenstwo uzytkownikéw UTO

i pieszych
Lp. Zalecenie Komentarz do realizacji zalecenia

1 | Wyznaczenie Utwérz dla mikromobilnosci chroniong i potgczong sie¢

przestrzeni ochronnej infrastruktury. Mozna to zrealizowac¢ poprzez uspokojenie ruchu
lub stworzenie przestrzeni przeznaczonej dla mikromobilnosci.
Mikropojazdy powinny mie¢ zakaz poruszania si¢ po chodnikach
lub powinny je obowigzywac¢ ograniczenia predkosci.

2 | Skupienie uwagi na Stosowanie e-napeddw nie powinno odwraca¢ uwagi od
pojazdach silnikowych | zagrozen, jakie pojazdy silnikowe stanowig dla wszystkich innych

uzytkownikéw drég. W przypadku gdy niechronieni uzytkownicy
drdg dzielg przestrzen z pojazdami silnikowymi, ograniczenie
predkosci powinno wynosi¢ 30 km/h lub mniej.

3 | Dostosowanie Aby zapobiec nadmiernej regulacji prawnej, wolno jezdzgce
prawa dla wolno mikropojazdy, takie jak hulajnogi elektryczne i rowery elektryczne,
poruszajgcych sie nalezy traktowac jak rowery. Szybsze mikropojazdy powinny
mikropojazdéw podlegac przepisom obowigzujgcym dla motoroweréow. Wtedy
podobnie jak dla mikromobilno$¢ moze spowodowaé, ze podréze miejskie stang
roweréw sie bardziej zrownowazone.
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Lp. Zalecenie Komentarz do realizacji zalecenia

4 | Zbieranie danych Kodyfikacja statystyczna typéw pojazdéw musi zostac
dotyczacych zaktualizowana i zharmonizowana. Policja i szpitale powinny
podrézy i wypadkéw gromadzi¢ doktadne dane o wypadkach. Agencje bezpieczenstwa
mikropojazdéw drogowego powinny gromadzi¢ dane dotyczace podrozy za

posrednictwem operatoréw, ankiet na temat podrdzy i obserwacji
na ulicach. Obecnie niewiele wiadomo o bezpieczenstwie
mikropojazdow.

5 | Proaktywne zarzgdzanie | Wiele wspotuzytkowanych mikropojazdéw posiada czujniki ruchu
bezpieczenstwem sieci | i GPS. Moga one dostarczyé¢ przydatnych danych na temat
ulicznych uszkodzen infrastruktury, upadkéw i innych zdarzen, a takze

wypadkow. Wiadze i operatorzy powinni wspotpracowac ze
sobg i uzywaé tych danych do monitorowania sytuacji i dbania
o skfadniki systemu.

6 | Uwzglednienie Szkolenie kierowcéw samochodéw osobowych, autobuséw
mikromobilnosci i ciezarowek w celu unikniecia wypadkow z kierowcami
w szkoleniach mikropojazdéw powinno by¢ obowigzkowe. Szkolenie cykliczne
uzytkownikow drog powinno by¢ czescig programu nauczania. Programy szkoleniowe

nalezy regularnie ocenia¢ i aktualizowac.

7 | Kontrole kierujgcych Wiadze powinny okresli¢ i egzekwowaé ograniczenia
wszystkich typéw predkosci, uzywania alkoholu i narkotykéw wsrod wszystkich
pojazdéw po spozyciu uczestnikow ruchu. Obejmuje to nie tylko kierowcoéw pojazdow
alkoholu i pozostatych mechanicznych, lecz takze uzytkownikow wszystkich srodkow
$rodkéw odurzajgcych | transportowych, rowniez mikromobilnosci.
oraz po przekroczeniu
predkosci

8 | Likwidowanie czynnikéw | Operatorzy wspétdzielonych flot mikromobilnosci powinni
zachecajgcych spowodowacé, aby ich mechanizmy cenowe nie zachecaty
uzytkownikow wypozyczajgcych do podejmowania zbednego ryzyka. Na
mikromobilnosci do przyktad wynajem na minuty moze by¢ zachetg do przyspieszania
pospiechu lub ignorowania przepiséw ruchu drogowego.

9 | Doskonalenie Producenci powinni podnosi¢ poziom stabilnosci i przyczepnosci
konstrukcji mikropojazdéw. Rozwigzan mozna poszuka¢ w oponach
i wtasciwosci jezdnych | pneumatycznych, wigkszym rozmiarze két, geometrii ramy itp.
mikropojazdow Lampki sygnalizacyjne (kontrolki) powinny by¢ obowigzkowe,

a przewody hamulcowe lepiej chronione.

10 | Ograniczanie Wykorzystanie samochoddéw do zbidrki i przewozenia
ryzyka zwigzanego wspotdzielonych mikropojazdéw powinno by¢ ograniczone,

z operacjami gdyz dodatkowo zwiekszajg one ryzyko zdarzen i wypadkéw
zbiérki i zatadunku na ulicach. Miasta powinny przeznacza¢ miejsca parkingowe
wspotdzielonych dla takich mikropojazdéw w poblizu zatok dla samochodoéw
mikropojazdéw pomocniczych.

Zrédio: opracowanie whasne na podstawie 10 Recommendations for Safe Micromobility, 2020.

Opublikowany przez Migdzynarodowe Forum Transportu raport na temat bez-

pieczenstwa UTO stwierdza, ze (/0 Recommendations for Safe Micromobility, 2020):

— uzytkownicy hulajnog elektrycznych nie sg narazeni na znacznie wigksze ry-
zyko $mierci lub obrazen w ruchu drogowym niz rowerzysci,

— pojazdy silnikowe uczestniczg w 80% $miertelnych wypadkéw z hulajnoga
elektryczng i rowerami,
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— ruch drogowy moze by¢ bezpieczniejszy, jesli przemieszczanie si¢ na hulajno-
gach elektrycznych, rowerach i innych mikropojazdach zastgpi podréz samo-
chodem lub motocyklem,

— szybka ewolucja mikropojazdéw zmusza rzady do wprowadzenia rozwojo-
wych przepiséw bezpieczenstwa.

Aby uzytkownicy UTO i piesi nie stawali si¢ ofiarami wypadkéw Miedzyna-
rodowe Forum Transportu w swoim raporcie prezentuje 10 zalecen dla rzadzacych,
urbanistéw, operatorow i producentéw, co pokazano w tabeli 1. Zalecenia te dotycza
tworzenia przestrzeni ochronnej dla mikromobilnosci, skoncentrowania si¢ na pojaz-
dach silnikowych, wprowadzenia takiego samego prawa dla wolno jezdzacych mi-
kropojazdow jak dla roweréw, gromadzenia danych dotyczacych podrézy i wypad-
kéw z udziatem mikropojazdow, proaktywnego zarzadzania bezpieczenstwem sieci
ulicznych, uwzglednienia mikromobilno$ci w szkoleniach, kontrolowania kieruja-
cych wszystkimi typami pojazdow, zwlaszcza po spozyciu alkoholu i pozostatych
$rodkéw odurzajacych oraz po przekroczeniu predkosci, likwidowanie czynnikow
zachecajacych uzytkownikow mikromobilnos$ci do pospiechu, doskonalenia kon-
strukcji 1 whasciwosci jezdnych mikropojazdow oraz ograniczania ryzyka zwiagzane-
go z operacjami zbiorki i zatadunku wspotdzielonych pojazdow.

UTO a bezpieczenstwo epidemiczne

Problematyka bezpieczenstwa epidemicznego w transporcie jest stale aktualna, cho¢
do czasu pojawienia si¢ koronawirusa i wybuchu pandemii nie byta tak widoczna jak
obecnie. Szczegolnie wrazliwy na zagrozenia wynikajace z pandemii stat si¢ trans-
port zbiorowy, a koniecznoé¢ dystansowania si¢ i unikania przebywania w zattoczo-
nych przestrzeniach nie zacheca do korzystania z tej formy przemieszczania sig. Sy-
tuacja taka dostarcza organizatorom transportu zbiorowego dodatkowych utrudnien,
z ktorych na pierwszy plan wysuwajg si¢ problemy organizacyjne i techniczne wply-
wajace na bezpieczne, czyli wolne od koronawirusa podréozowanie, nie bez znaczenia
tez pozostaja problemy ekonomiczne.
Na czasie sg i zapewne jeszcze dlugo nie doczekaja si¢ wyczerpujacych odpo-
wiedzi, takie pytania:
1. Jak koronawirus zmieni mobilno§¢ w Polsce?
2. Jak zacheci¢ pasazerow transportu publicznego do korzystania lub wrecz po-
wrotu?
3. Na jakie zmiany technologiczne nalezy si¢ przygotowac?
4. Czy inwestycje w modelu PPP (partnerstwo publiczno-prywatne) sa szansg
dla samorzadow stojacych w obliczu probleméw budzetowych?
5. Czy pandemia pogtebi problem wykluczenia transportowego? (Koronawi-
rus pogrzebat mikromobilnosé¢? Ratunkiem bardziej dynamiczne podejscie,
2020).
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Informacje z rynku wskazuja na rosnagce zainteresowanie pojazdami jednosla-
dowymi, migdzy innymi rowerami tradycyjnymi i rowerami z nap¢dem elektrycz-
nym. Juz przed pandemia rower miejski zyskal na popularnosci i stal si¢ dostgpny
we wszystkich polskich miastach. Pandemia koronawirusa spowodowala znacz-
ny wzrost zainteresowania rowerami indywidualnymi. Producenci i sprzedawcy
tych pojazdéow odnotowali duze wzrosty sprzedazy. W maju 2020 roku w Polsce
wyprodukowano 119 tysiecy rowerow. To oznacza wzrost o 33,4% w stosunku do
roku 2019. Niektore ze sklepéw wrecz podwoity swoje wolumeny sprzedazy. Na
znaczacy wzrost zainteresowania Polakow jedno§ladami wskazuja tez dane z wyszu-
kiwarek. Wedlug Google Trends w ostatnich miesigcach tematéw zwigzanych z ro-
werami najczesciej poszukiwali zwlaszcza mieszkancy wojewodztw §laskiego (ktore
byto jednym z najwigkszych w Polsce ognisk SARS-CoV-2), a takze wielkopolskie-
go, dolnoslaskiego, opolskiego i pomorskiego (Rowerowy boom w Polsce: Dystans
plus wakacje w kraju, 2020).

Uzytkowanie rowerdw, hulajndg i innych mikropojazdéw juz przed pandemia
stato si¢ preferowang opcja przemieszczania si¢ w wielu miastach na §wiecie. W cza-
sie trwania pandemii rower, skuter czy UTO sg alternatywa dla transportu zbiorowe-
go w miescie i podobnie jak samochdd zmniejszaja prawdopodobienstwo zakazenia
si¢ niebezpiecznym wirusem. Samochdd indywidualny ma bezsprzecznie wiele zalet,
lecz nadmiar samochodéw indywidualnych w miastach prowadzi do kongestii i wy-
wotuje niepozadane zjawiska §rodowiskowe. Z kolei pojazdy jednosladowe, w tym
UTO, sa wrazliwe na pory roku i zjawiska atmosferyczne, nie sg tez popularne wsrod
0s6b starszych lub niedotgznych.

Whioskuje si¢, ze w sytuacji, gdy nie wida¢ konca pandemii, przemieszczanie
si¢ zuzyciem UTO jest sposobem na zmniejszenie ryzyka zarazenia (zob. Naka,
2020). UTO to takze szansa na ograniczenie wzmozonego ruchu samochodami, za-
tem 1 oszczedno$¢ czasu podrozy.

Sytuacja ta dotyczy nie tylko indywidualnych UTO, ale tez hulajnég wspotdzielo-
nych pomimo probleméw, ktdre ze soba niosa (bezpieczenstwo epidemiczne, niedba-
te parkowanie, brak uregulowan prawnych i inne). Podobnie jak transport publiczny,
tak i dostawcy mikromobilnosci biorg na siebie odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo
epidemiczne uzytkownikdéw poprzez ciagla higiene i dezynfekcje (zob. Bao, 2020;
Klimkowski, 2020). Zapewnienie tego bezpieczenstwa jest warunkiem koniecznym,
aby uzytkownicy mogli korzysta¢ z mikromobilnosci wspotdzielonej (Olek, 2020).

Wazrost popularnosci UTO i rowerow zwicksza zjawisko rywalizacji pomigdzy
pieszymi, uzytkownikami mikromobilnosci i1 kierowcami samochoddéw o przestrzen
do poruszania si¢ w miescie. Zapotrzebowanie na indywidualne przemieszczanie si¢
w miastach, stymulowane pandemia koronawirusa, powinno przyspieszy¢ rozwoj
urbanistyki taktycznej, ktoéry pozwoli na rozrzedzenie ruchu rowerowego poprzez za-
anektowanie czgsci jezdni na tymczasowe pasy rowerowe zwane pop-up bike lanes.
W takich pasach znalazloby si¢ miejsce dla wszystkich $rodkoéw transportowych
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mikromobilnosci (zob. Mayor Keisha Lance Bottoms Announces Action Plan for Saf-
er Streets Across Atlanta Safety additions to over 20 miles of streets and tripling the
city’s protected bike lanes, 2019; Lit lanes now, 2020; Mayor s bold new Streetspace
plan will overhaul London s streets, 2020; Reid, 2020). Polska nie pozostaje w tyle —
za podobnym trendem zacze¢tly podazaé nasze duze miasta, takie jak Krakow, Warsza-
wa czy Poznan (Urbanowicz, 2020; Chcg tymczasowych pasow dla rowerow na jezd-
niach. Wskazujq miejsca, 2020).

By¢ moze, jak konkluduje Z. Domaszewicz (2020), czasowe modyfikacje prze-
strzeni drogowej, doraznie zmieniajgce proporcje przydzialu przestrzeni drogowej
dla ruchu samochodowego i mikromobilnego, zaczng by¢ z czasem stosowane regu-
larnie. Mozna sobie to wyobrazi¢ na przyktad jako rozwiazania na okres wakacyjny,
kiedy ruch samochodéw w miescie nieco maleje, za to warunki sprzyjaja jezdzie na
elektrycznych hulajnogach czy rowerach.

Podsumowanie

Definicja urzadzenia transportu osobistego — UTO — formalnie nie zostala jeszcze
zatwierdzona. Nie ma zatem urz¢gdowych wymagan odnos$nie konstrukcji UTO ani
jego wyposazenia. Nie jest tez okreslone, gdzie mozna takimi urzadzeniami jezdzic.
UTO trudno ujgé w formalne ramy przepiséw, co z punktu widzenia uzytkownikow
jest 1 zaleta, 1 wadg. Ustawodawca pracuje nad stosowng ustawg od lat, a ostateczna
faza prac trwa juz do$¢ dlugo. Z jednej strony UTO korzystaja z infrastruktury dla
pieszych, a z drugiej — nie sa rownorzedne z innymi pojazdami, na przyktad rowera-
mi, motorowerami czy motocyklami.

UTO, podobnie jak inne mikropojazdy, z racji swej natury nie zapewniaja bez-
pieczenstwa w razie kolizji czy wypadku i nie chronia kierujacego podczas upadku.
Aby ograniczy¢ potencjalne zagrozenia, nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:
korzysta¢ z kasku i ochraniaczy, zachowac bezpieczng predkos¢, nie poruszaé si¢
po jezdniach i zattoczonych chodnikach, zwraca¢ uwage na pieszych i pamigtad
0 ograniczonym zaufaniu, korzysta¢ z pojazdu wytacznie w pojedynke, dobraé po-
jazd odpowiedni do wzrostu i wagi, o optymalnej mocy silnika lub z mozliwo$cig
ograniczenia predkosci, parkowaé tylko w bezpiecznych miejscach, najlepiej na
uboczu.

Uzytkowanie rowerdw, hulajndg i innych mikropojazdow juz przed pandemia
COVID-19 stato si¢ preferowanym sposobem przemieszczania si¢ w wielu miastach
na §wiecie. W czasie trwania pandemii rower, skuter czy UTO sg alternatywa dla
transportu zbiorowego w miescie i podobnie jak samochod zmniejszaja prawdopo-
dobienstwo zakazenia si¢ niebezpiecznym koronawirusem. Pandemia COVID-19
tylko przyspieszyta potrzebg wzigcia pod lupe ruchu w miastach. Mikromobilno$¢
oferuje bezpieczne i zrOwnowazone rozwigzanie — tym bardziej teraz, w czasach dy-
stansu spotecznego.
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Summary
Safety problems of personal mobility devices

Personal Mobility Devices are most often used for commuting to
or returning from work, school, university, commuting to offices,
as a connection with public transport, for social and recreational
purposes. PMD are also used to move around office corridors,
exhibition and industrial halls.

The key challenges for such forms of travel are infrastructure
affordability, speed limits, weather sensitivity, lack of luggage
and passenger space, battery charging, developing a favour-
able business and operational model. There are also significant
concerns about legal compliance and challenges related to the
safety of pedestrians and other road users and, recently, epide-
miological safety.

This article aims to present some aspects of safety in relation to
the use of personal transport devices both from the perspective
of road traffic and from the perspective of epidemiology. The
work is descriptive and presents four current and therefore im-
portant issues regarding personal transport devices. The first is
the legal framework for defining and using PMD, the second is
the research on the popularity of these devices in Poland, and
the other two relate to selected safety issues of their use.

Keywords: personal mobility devices, micromobility, micro-
vehicles, safety
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